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1 Aufgabenstellung und Herangehensweise

Durch die vorgesehene Herabstufung der Staatsstralle 2270 in
Zusammenhang mit der Entlastungswirkung durch den Tangenten-
ring werden die verkehrlichen Voraussetzungen fur die Erneue-
rung der Innenstadt von Kitzingen geschaffen.' Es bietet sich die
Méglichkeit, sowohl die direkt betroffenen StralRenrdume und Plat-
ze (Fischergasse, Kaiserstralle, Kénigsplatz, LuitpoldstralRe, Fal-
terstralRe) als auch die angrenzenden Raume staddtebaulich auf-
zuwerten und damit die Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt zu
erhdhen.

Ziel dabei ist es, die Altstadt als Wohn- und Wirtschaftsstandort
weiterzuentwickeln und damit die funktionale Durchmischung zu
férdern. Neben der stadtebaulichen und funktionalen Attraktivie-
rung soll bei der Instandsetzung der Altstadt auch die Barrierefrei-
heit bertcksichtigt werden.

Hierzu erfolgt in einem ersten Schritt eine Aktualisierung und De-
tailbetrachtung der im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans
(VEP) durchgefiihrten Bestandsaufnahmen.? Diese miindet in ei-
ner zusammenfassenden verkehrlichen und stadtebaulichen Ana-
lyse und Ableitung von Handlungsraumen und Entwicklungsmal3-
nahmen fir die Innenstadt.

Darauf aufbauend werden die im Rahmen des VEP 2013 be-
schlossenen Leitlinien verfeinert und auf die Bedingungen und
Zielsetzungen fir das Innenstadtgebiet fokussiert.

Zur Bewertung der vorhandenen und zukinftigen Kfz-Belastungen,
die bei einer Umgestaltung der Innenstadt zu erwarten sind, wird
das makroskopische Verkehrsmodell verwendet, das im Rahmen
der Erstellung des Verkehrsentwicklungsplans aufgebaut wurde.

Die Bearbeitung erfolgte im Unterauftrag mit den Landschafts-
architekten Kaiser + Juritza aus Wiirzburg. Wahrend die verkehrli-
chen Themen schwerpunktm&Rig von BSV durchgefiihrt wurden,
erfolgte die Bestandsaufnahme sowie die Entwicklung und Darstel-
lung stadtebaulicher Lésungen seitens KAISER + JURITZA. Zu-
dem fand hinsichtlich aller Bausteine (z. B. Entwicklung Leitbild,
Ableitung stadtebaulich/verkehrlich gewilinschter L&sungen) ein
intensiver und kontinuierlicher Austausch zwischen den Auftrag-
nehmern und dem Auftraggeber statt.

2 Analyse

Der Untersuchungsumgriff umfasst den Innenstadtbereich zwi-
schen Main im Osten, Umgehungsstrale im Westen und B 8 im
Suden (Bild 1). Die vertiefend zu betrachtenden Stralenabschnitte
des zentralen Innenstadtbereichs sind in Bild 2 dargestellt.

' Die Umwidmung ist laut Angaben der Verwaltung bis zum Jahresende 2018
vorgesehen.
2BSV: Verkehrsentwicklungsplan GroRRe Kreisstadt Kitzingen am Main, 2013.
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2.1 Aktualisierung Analyse-Rechenfall des Verkehrsmodells

Der Verkehrsentwicklungsplan enthalt zwei mit dem Verkehrsmo-
dell durchgefiihrte Rechenfalle, die als Analyse-Rechenfall fir die

im Rahmen des vorliegenden Gutachtens untersuchten Auswir-
kungen zur Verfugung standen:

Hierbei handelt es sich um den Analyse-Plusfall (2010) und den
Prognose-Nullfall (2025). In beiden Rechenféllen wurde der LU-
ckenschluss der Nordtangente sowie die Sperrung der Alten Main-
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briicke fir den Kraftfahrzeugverkehr beriicksichtigt. Neben weite-
ren strukturellen Verdnderungen wurden in dem Prognose-Nullfall
zusatzlich die Umklassifizierung bzw. Verlegung der Staatsstralle
2270 auf die Nord-Tangente sowie der dazu erforderliche Umbau
des Knotenpunkts Nordtangente (St2272) und St 2271 bertick-
sichtigt. Zudem wurde in dem Modell die Reduzierung der zul&ssi-
gen Geschwindigkeit (Tempo 30) einiger Strallen angesetzt. Hier-
durch wurden Entlastungseffekte im Innenstadtbereich und zusatz-
liche Verkehrsaufnahmen der Nordtangente nachgewiesen.

In einem ersten Schritt musste identifiziert werden, welcher dieser
Rechenfélle dem aktuellen Belastungszustand am ehesten ent-
spricht.

Da seit der Kalibrierung des Analysefalls (2010) mittlerweile 8 Jah-
re vergangen sind und der Horizont des Prognose-Nullfalls (2025)
erst in 7 Jahren erreicht wird, war es fur den Einsatz des Ver-
kehrsmodells erforderlich, aktuelle Tagesbelastungen des Kfz-
Verkehrs im Innenstadtnetz zur erheben und diese mit den Mo-
dellwerten zu vergleichen. Hierzu wurden Verkehrsz&hlungen an
ausgewahlten Knotenpunkten durchgefihrt.

2.1.1 Durchfiihrung von Verkehrszahlungen

Die Verkehrszéhlungen wurden in Abstimmung mit dem Auftrag-
geber an den drei Standorten Gustav-Adolf-Platz, Kénigsplatz und
Luitpoldstralie/Ritterstralie/Am Stadtgraben/Falterstralie durchge-
fuhrt. Die Erhebungen erfolgten am 17./18. Mai 2018 Uber einen
Zeitraum von 24 Stunden. Gezahlt wurden Kfz-, Rad- und Ful-
gangerverkehr mittels Kameratechnik (Bild 3, Bild 4).

Die erhobenen Kfz-Verkehrsmengen an den drei Knotenpunkten
stimmen gut mit den Ergebnissen des Analyse-Plusfall aus dem
Verkehrsentwicklungsplan uberein (Bild 5). Unterschiede sind al-
lerdings in den Belastungen von Luitpoldstrale (1.500 Kfz/24h
geringer belastet als im Analyse-Plusfall) und Schrannenstralle
(1.700 Kfz/24h hoher belastet als im Analyse-Plusfall) festzustel-
len. Dies lasst sich aus der zum Zeitpunkt der Erhebung beste-
henden Baustellensituation in der Luitpoldstralle vor dem Fast-
nachtsmuseum erklaren: Erst vier Tage vor Durchflihrung der Ver-
kehrszahlung wurde hier die baustellenbedingte Einbahnstrallen-
regelung, die Uber mehrere Monate bestanden hatte, aufgeldst
und wieder Zweirichtungsverkehr zugelassen. Es ist davon auszu-
gehen, dass sich nach einer Umgewdhnungszeit wieder eine Ver-
schiebung von Verkehren in Richtung Luitpoldstralle einstellen
wird.
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Bild 3: Knotenstromzdhlungen am 17./18.5.2018 (Kfz/24h)
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Bild 4: Knotenstrombelastung [Kfz/24h (Klammerwert: davon SV-
Fahrzeuge)] aus Zdhlungen am 17./18.5.2018
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Bild 5: Vergleich Knotenstromzdhlungen am 17./18.5.2018 mit Verkehrsbe-

lastungen Analyse-Plusfall 2010 [Kfz/Werktag]

Zuséatzlich zu den Knotenpunkten wurden querende Fulgénger
und Radfahrer an der Kaiserstrale auf Hohe Marktstral’e und an
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der Schrannenstrale am FuRgangeriberweg zwischen alter
Mainbriicke und Marktstraflde Uber einen Zeitraum von zwei Stun-
den erhoben (Bild 6). Die Zahlung diente dazu, zu erfahren, ob
sich diese Bereiche gegebenenfalls fir eine Gestaltung nach dem
Shared-Space-Prinzip eignen. Mit 162 Uberquerungen/h an der
Schrannenstrae und 309 Uberquerungen/h auf Héhe der Main-
briicke stellen beide Querschnitte Bereiche mit ,erhdhter Uberque-
rungsbedarf dar (bei > 100 Uberquerungen/h).

k 303 FG (davon 63 auRerhalb
der Querungsstelle)

&b 24 Radfahrer (davon 10
auBerhalb)

k 519 FG (davon 7 auRerhalb
der Querungsstelle)

&b | 99 Radfahrer

Bild 6: Z&dhlung querender FuBgénger und Radfahrer 17./18.5.2018 (2h)

2.1.2  Aktualisierung des Analyse-Rechenfalls

Aufgrund des Abgleichs mit den aktuellen Verkehrszahlungen und
da strukturell seit Erstellung des Verkehrsentwicklungsplans nur
wenige Anderungen in dem Untersuchungsbereich stattgefunden
haben, wurde als Grundlage fir die Variantenuntersuchungen der
Analyse-Plusfall gewahlt. Der Lickenschluss der Nordtangente
sowie die Sperrung der Alten Mainbriicke fir den Kraftfahrzeug-
verkehr waren hier bereits berticksichtigt. Nach einer Begehung
des StralBennetzes im Innenstadtbereich wurde das Netzmodell
geprift und in wenigen Bereichen geringfligig angepasst. Dabei
wurde auch die neue Knotenpunktregelung an der Nordtangente
(St 2272) und St 2271 beachtet.

Die Kalibrierung des Innenstadtbereichs erfolgte auf Basis der
durchgefiihrten Erhebungen und fihrt zu einem aktualisierten Be-
lastungsbild fur den Analysefall 2018 (Bild 7).
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Bild 7: Kfz-Belastungen Innenstadt im Analysefall 2018

Auf dieser aktualisierten Basis ist es méglich, mit dem Verkehrs-
modell verkehrliche Auswirkungen méglicher Malinahmen zur Er-
héhung der innerstadtischen Vertraglichkeit zwischen den unter-
schiedlichen Verkehrsteilnehmergruppen zu bewerten. Dies impli-
ziert z. B. potenzielle Auswirkungen durch neue Einbahnstrallen-
regelungen, Durchfahrtsverbote oder die Umsetzung geschwindig-
keitsreduzierender Ma3nahmen.

3 Handlungsnotwendigkeiten und Leitbild

Als Basis zur Ableitung von Handlungsnotwendigkeiten erfolgte
eine detaillierte Aufnahme der Bestandssituation. Im Rahmen von
Begehungen wurden Nutzungskartierungen, die Erfassung von
Wegebeziehungen, Stralen- und Platzquerschnitten, die Uberprii-
fung der Barrierefreiheit (Oberflachen, Bordabsenkungen, Uber-
querungsstellen, ...) und des im VEP 2013 aufgenommenen Park-
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raumangebots durchgefihrt. Um eine Auswahl der im Rahmen des
vorliegenden Gutachtens zu bearbeitenden Stralenrdume zu tref-
fen, wurden die im VEP enthaltenen relevanten Leitlinien sowie die
darin benannten Vorschlage zu umzugestaltenden Strallen- und
Platzraumen aufgegriffen.

3.1 Leitbild

Zur Foérderung der Nahmobilitdt und einer stadtvertrdglichen Ab-
wicklung des Kfz-Verkehrs im Innenstadtgebiet von Kitzingen wur-
den im Verkehrsentwicklungsplan 2013 folgende grundlegende
Leitlinien festgelegt:

,Nahmobilitat férdern durch®

- ein dichtes, umwegfreies, ausreichend dimensioniertes und
sicheres Fullwegenetz,

- ausreichend breite Seitenrdume, die Platz bieten fir Nebenei-
nandergehen und radfahrende Kinder,

- begrinte Strallenrdume mit Aufenthaltsqualitdt zum Flanieren,
Verweilen und Spielen,

- eine barrierefreie Gestaltung und ein dichtes Angebot an si-
cheren Uberquerungsstellen,

- eine sichere, direkte Fihrung des Radverkehrs im Blickfeld
des Autofahrers,

- komfortable Radverkehrsrouten in verkehrsarmen Straflien
und/oder Griinanlagen.

.Kfz-Verkehr stadtvertraglich abwickeln durch®

- eine klare Hierarchisierung des Straltennetzes,
- die Gewabhrleistung der Erreichbarkeit,

- die Entlastung und Verkehrsberuhigung des Innenstadtbe-
reichs durch Ausweitung der Tempo 30-Zonen,

- eine Erhéhung des Parkraumangebots durch den Ausbau und
die Attraktivierung bisher nicht oder nur unzureichend genutz-
ter Flachen,

- die Optimierung der Auslastung durch Modifizierung der Park-
raumbewirtschaftung in den zentralen Bereichen und angren-
zenden Wohngebieten,

- die Modernisierung des Parkleitsystems.

Im ,Zielkonzept MIV Innenstadt des VEP wurden aulierdem be-
reits konkrete Bereiche mit Aussagen zur strallenrdumlichen Funk-
tion und Gestaltung (u. a. Hauptverkehrsstrale, Haupterschlie-
Bungsstralie, FulRgangerzone, Verkehrsberuhigter Bereich, Tem-
po-30-Zone) sowie Vorschlage zu umzugestaltenden Straften- und
Platzraumen benannt (Bild 8).

Auf Basis dieser Grundlagen sowie der durchgefihrten Begehun-
gen und Analysen wurde zunachst eine Ubersicht mit StraRken-
und Platzbereichen des Untersuchungsgebiets erstellt, die deutli-
che Konflikte und Handlungsschwerpunkte und damit Potenziale
zur stralRenrdumlichen Entwicklung aufweisen (Bild 9).
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Bild 8: Zielkonzept MIV-Innenstadtkonzept VEP 2013

Bild 9: Konflikte und Handlungsschwerpunkte

In Abstimmung mit dem Auftraggeber wurden acht StraRenrdume
festgelegt, fur die in erster Prioritdt der Bestand aufgenommen
sowie Vorschldge fir die zuklnftige Gestaltung in Form von
Steckbriefen im Rahmen des Gutachtens erarbeitet wurden:
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Kaiserstrale mit dem Platz der Partnerstadte,
Gustav-Adolf-Platz und Alte Burgstralle,
Kdnigsplatz,

Krainberg/Wirzburger Stral3e,
Schrannenstrale,

Obere Kirchgasse,

Fischergasse,

© N o o bk~ 0w DN =

Falter- und Luitpoldstral3e.

Die Steckbriefe bieten eine Ubersicht iber die Bestandssituation,
zeigen Ziele und Handlungsschwerpunkte auf und stellen mdgliche
Lésungsanséatze dar (s. Kapitel 5).

Ziel fur alle umzugestaltenden Strallenrdume ist es, eine Verklei-
nerung des Verkehrsraums auf ein Minimum und damit eine Star-
kung der Seitenrdume zu erreichen. Wenngleich die Einfihrung
eines Stadtbusses vom Stadtrat abgelehnt wurde und nicht weiter
verfolgt wird, miissen die Anforderungen an den Linienbusverkehr
in den relevanten StralRenrdumen berlicksichtigt werden.

Grundlegendes Ziel ist es, in allen zu bearbeitenden Stralenrdu-
men eine barrierefreie Gestaltung umzusetzen. Die im Rahmen
des Verkehrsentwicklungsplans beschlossene Malinahme, fla-
chendeckend die Geschwindigkeit im Innenstadtgebiet auf 30 km/h
(Zonenregelung) zu reduzieren, wird ebenfalls bei der Gesamtkon-
zeption bericksichtigt.

3.2 Bestandssituation

Die Dokumentation der Bestandssituation erfolgte in Steckbrief-
form mit Darstellung der erfassten verkehrlichen und stadtebauli-
chen Merkmale. Die Bestandsituation wird im Kapitel
“StralRenraumliche Planungen und Gestaltungsvorschlage (Kapi-
tel 5) den jeweiligen Zielen, Konzepten und Malinahmen in den
Steckbriefen vorangestellt.

Als weitere Basis fur die Konzeption wurden die Nutzungsstruktur
und die Situation im ruhenden Kfz-Verkehr der Innenstadt analy-
siert.

Die Kitzinger Innenstadt ist gepragt von Gewerbenutzungen (Ein-
zelhandel, Banken, Dienstleister), &6ffentlichen Gebauden (Schu-
len, Amter und Behdrden) und Gastronomie (Bild 10). In den
Sommermonaten sind die StraRenrdume durch Auf3engastronomie
gepragt, Einzelhandler prasentieren vor ihren Geschéftslokalen
ihre Auslagen. Intensive &6ffentliche Nutzungen konzentrieren sich
auf KaiserstralRe, Falter-, Luitplod- und Ritterstrale mit den ang-
renzenden Stral’enziigen sowie auf die Fullgangerzonen.
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Bild 10: Gebaudenutzungen

Eine aktuelle Erfassung des Parkraumangebots zeigt zur Anzahl
angebotener Parkmdglichkeiten keine wesentlichen Veranderun-
gen im Vergleich zu den Ergebnissen aus dem Verkehrsentwick-
lungsplan von 2013 (Bild 11).

Zwischenzeitlich wurde an der Nordtangente ein Parkplatz mit
30 Parkstanden errichtet. Aufgrund der Entfernung zur Innenstadt
(rund 450 m) wurde dieser fir die Parkraumsituation im Zentrum
allerding nicht einbezogen.

Anderungen zur Parkregelungen fanden nicht statt. Mittelfristig
sind Erweiterungen des Angebots vor allem im nérdlichen Teil der
Innenstadt vorgesehen (Bild 12). Dadurch entstehen am im Rah-
men der Sanierung des Schotterparkplatzes Bleichwasen, des
Neubaus der Sporthalle sowie am Deuster-Areal und Lindenstralte
(Kapitel 4.1 ff) rund 280 neue Parkstande. Durch Umgestaltungen
funktionaler oder gestalterischer Art (Kapitel 5) entfallende Park-
mdglichkeiten ergibt sich in der Bilanz ein Mehrangebot von rund
80 Parkstanden.
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Erhebungen zur Parkraumnachfrage wurden zu drei Zeitschnitten
(vormittags, mittags und abends) durchgefthrt (Bild 13-Bild 15).
Die aktuellen Ergebnisse zeigen, dass die Parkstdnde im unmittel-
baren Innenstadtbereich entlang der Hauptrouten ganztags inten-
siv genutzt werden. Die Parkstdnde am Rand der Innenstadt, z. B.
an der LindenstraBe, sind tagstber weniger nachgefragt als
abends. Dies deutet auch auf eine Nutzung durch Bewohner hin.
Die Ergebnisse entsprechen damit beziglich der Tendenzen de-
nen aus dem Verkehrsentwicklungsplan (Erhebungen Okto-
ber/ November 2011).
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Bild 13: Parkraumnachfrage morgens (8-10 Uhr)
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4 Untersuchungen zum Verkehrsnetz

Auf Basis der Bestandsanalyse und des konkretisierten Leitbilds
wurden sukzessive unterschiedliche Erschliellungsvarianten erar-
beitet und die jeweiligen Wirkungen mit Hilfe des makroskopischen
Verkehrsmodells Gberprift. Durch diesen iterativen Prozess konn-
ten erreichte gewlinschte Effekte beibehalten bzw. verstarkt und
unerwinschte behoben werden.

Aufbauend auf den Analysefall 2018 wurde fur alle Varianten das
Strallennetz im Innenstadtbereich als Tempo-30-Zone mit der Vor-
fahrtregelung ,rechts-vor-links“ unterstellt. Der Radverkehr wird
hierbei regelwerkskonform im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr
auf der Fahrbahn gefuhrt.

4.1 Varianten 1 und 1a

Um Verkehrsmengen und Fahrleistungen zu reduzieren und
gleichzeitig Flachen im Seitenraum zu gewinnen, wurde in Varian-
te 1 ein umfassendes Einbahnstralensystem entwickelt: In der
Kaiserstral’e wird ab Kénigsplatz der Verkehr stadtauswarts Gber
die Wurzburger Stral’e im Einrichtungsverkehr gefuhrt. Stadtein-
warts wird eine Einbahnregelung im Krainberg, in Falterstral3e und
im Strallenzug Am Stadtgraben — Lutipoldstralle zwischen Kapu-
zinerstralle und Schweizergasse vorgesehen. Hierdurch vermin-
dern sich die Moglichkeiten zur Einfahrt in die Stadt aus Richtung
Siden von funf auf drei Einfahrten und die zur Ausfahrt von flnf
auf zwei Ausfahrten.

Die Variante sieht zudem den Entfall der Verbindung der Linden-
stralle zum Hindenburgring West (B 8) vor. Hier wird ein durch-
gangiger Bereich flir den ruhenden Verkehr angedacht.

Nach Umlegung der Nachfragematrizen auf das Netzmodell ergibt
sich das in Bild 16 dargestellte Kfz-Belastungsbild. Im Vergleich
mit dem Ausgangsfall zeigen sich deutliche Rlickgange auf vielen
Straflen im Untersuchungsgebiet. Auf der Verbindung Kaiserstra-
Re — Wirzburger StralRe reduzieren sich die Kfz-Verkehrsstarken
auf Belastungsbereiche zwischen 1.600 und 800 Kfz/24h. Dies
entspricht prozentualen Riickgédngen zwischen 59% und 72%. In
der Fischergasse und Schrannenstralle reduziert sich der Verkehr
auf 2.900-3.400 Kfz/24h und damit um 20% in Schrannenstralle
und um Uber 50% in der Fischergasse. Auch sudlich des Kénigs-
platzes sind beachtliche Ruckgénge auf 1.400 Kfz/24h in der Luit-
poldstralRe (-72%), auf 3.200 Kfz/24h Am Stadtgraben (-35%) und
auf 900 Kfz/24h in der Falterstrale (-75%) zu verzeichnen. Auf
allen InnenstadtstralRen liegen die Belastungen unter 400 Kfz/h
und damit in einem sehr niedrigem Verkehrsstarkenbereich, der
dem von Wohnstraf3en (vgl. typischen Entwurfssituationen in Rich-
tlinie fur die Anlage von Straflen 2006) entspricht.

Die Riuckgange der Verkehrsbelastung in der Innenstadt entstehen
durch Verlagerungen von Durchgangsverkehren auf die Umge-
hungsstrale (Mehrbelastung von bis zu 4.000 Kfz/24h) und B8
(Mehrbelastung von 1.400 Kfz/24h).

Infolge der EinbahnstraRenregelung entstehen allerdings durch
Verlagerungen unerwinschte Mehrverkehre in der Alten Poststra-
Re von 800 auf 2.000 Kfz/24h und im Krainberg von 500 auf
1.000 Kfz/24h.

Voruntersuchung - Zentraler Bereich der Kitzinger Innenstadt
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Variante 1

DTVws [Kfz/24h]
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1

Bild 16: Kfz-Belastungen Innenstadt in der Variante 1

Aufbauend auf Variante 1 wurde mit dem Ziel, einen im Vergleich
zu Variante 1 zusatzlichen Stadtausgang zu schaffen und damit
mdglicherweise die Alte Poststral’e zu entlasten in der Unterva-
riante 1a die Falterstralle zwischen Hindenburgring Stid und Luit-
poldstrae im Zweirichtungsverkehr gedffnet. Dadurch ergeben
sich zwar zusétzliche Ruckgéange auf den bereits entlasteten Stra-
Renabschnitten (u. a. Fischergasse, Schrannenstralle, Kaiserstra-
Re, Luitpoldstral’e, Falterstral’e), Mehrbelastungen gegeniber
dem Ausgangsfall bleiben aber in Alter Poststral’e und Krainberg
immer noch bestehen (Bild 17).
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Variante 1a
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Bild 17: Kfz-Belastungen Innenstadt in der Variante 1a

Die Reduzierungen der méglichen Stadtzu- und —ausfahrten in den
Einbahnstra3ensystemen der Varianten 1 und 1a fiihren teilweise
zu verlangerten Wegen. Aullerdem wir die Zielfihrung und Orien-
tierung fur Ortsfremde erschwert.

4.2 Varianten2und 3

Variante 2 bericksichtigt neben der Tempo-30-Zone nur marginale
Anderungen am Konigsplatz. Hier wird auf der westlichen Seite
Zweirichtungsverkehr vorgesehen und der 6stliche Ast flr den Kfz-
Verkehr gesperrt. Auch diese Variante bewirkt einen deutlichen
Rickgang auf den meisten Straflen der Innenstadt durch Verlage-
rungen auf die Umgehungsstrafle und B 8 (Bild 18).

Kaiser Juritzo NSNS
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Variante 2
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Bild 18: Kfz-Belastungen Innenstadt in der Variante 2

Die Verkehrsstarken sind auf allen Innenstadtstrallen mit unter
400 Kfz/h sehr gering. Allerdings entstehen auch hier unerwiinsch-
te Verlagerungen. Es kommt zu Mehrbelastungen von 1.200
Kfz/Tag auf Alter Poststralte und von 400 Kfz/h auf der Ritterstra-
Re.

Sehr ahnliche Ergebnisse zeigt die Wirkungsanalyse zu Varian-
te 3. Diese sieht neben der Tempo 30-Zone in der gesamten In-
nenstadt am Koénigsplatz am 6stlichen Arm eine Einbahnstralie
von Suden nach Norden vor, der westliche Arm ist wie heute eine
Einbahnstralle von Norden nach Suden (Bild 19). Neben den ge-
wilnschten deutlichen Reduktionen ergeben sich Mehrbelastungen
in Alter Poststralie, Ritterstralle und Krainberg.

Voruntersuchung - Zentraler Bereich der Kitzinger Innenstadt
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Variante 3

DTVW5 [Kfz/24h]

0 2500 5000 10000

=== Einbahnstralle vorhanden
=mm)p FEinbahnstralle geplant

[ 1 Tempo-30-Zone

1

Bild 19: Kfz-Belastungen Innenstadt in der Variante 3

4.3 Variante 4

Um die Verlagerung von Verkehren in die Alte Poststralle zu ver-
meiden, dem engen Strallenquerschnitt gerecht zu werden und die
ErschlieBung des Parkhauses Alte PoststralBe zu gewahrleisten,
wird aufbauend auf Variante 2 in Variante 4 diese von der Kaiser-
stralle bis zur Oberen Bachgasse stadtauswérts als Einbahnstra-
Re geplant. Durch breitere Seitenrdume wird hier die fuBBlaufige
Verbindung zum Parkhaus verbessert.

Um den Strallenraum Am Stadtgraben aufzuwerten und Fldchen
zur Erweiterung des Seitenraums zu schaffen (u. a. vor dem ehe-
maligen Kaufhaus Storg), wird zudem eine Einbahnstral’e von der
Falterstralle bis zur Kapuzinerstralle konzipiert. Weiterhin wird der
Entfall der Verbindung der Lindenstralle zum Hindenburgring West

Voruntersuchung - Zentraler Bereich der Kitzinger Innenstadt
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aus Variante 1 aufgegriffen und hier ein durchgéangiger Bereich fur
den ruhenden Verkehr vorgesehen.

Nach den entsprechenden Anpassungen im Netzmodell und Um-
legung der Nachfragematrizen zeigt das Kfz-Belastungsbild durch
Verkehrsverlagerungen auf die Umgehungsstralie und B8 auf al-
len StralRen des Untersuchungsgebiets die angestrebten niedrigen
Verkehrsbelastungen. Diese liegen flachendeckend unter
400 Kfz/h und stellen damit optimale Voraussetzungen fir eine
vertragliche Abwicklung des Verkehrsgeschehens von MIV, Ful-
ganger- und Radverkehr dar. Dartiber hinaus konnten die in vorhe-
rigen Varianten aufgetretenen unerwiinschten Verlagerungseffekte
durch die vorgenommenen Netzédnderungen nahezu unterbunden
werden.

Variante 4

DTVW5 [Kfz/24h]

0 _2500 5000_10000
—l

===)> Einbahnstralle vorhanden
==mp Einbahnstralle geplant

[ 1 Tempo-30-Zone

‘ N \ X

Bild 20: Kfz-Belastungen Innenstadt in der Variante 4
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4.4 Variantenempfehlung

Der iterative Prozess zur Entwicklung eines Erschliefungssystems
fur die Kitzinger Innenstadt hat mit der Variante 4 zu einer Optimie-
rung des Verkehrsnetzes gefiihrt. Hierbei werden bezogen auf die
Verkehrsbelastungen alle angestrebten Zielsetzungen erreicht.
Durch die flachendeckende Einfihrung einer Tempo-30-Zone,
zwei zuséatzliche Stralenabschnitte mit Einbahnregelung sowie
des Entfalls der Verbindung der Lindenstral®e zum Hindenburgring
West kann die Verkehrsbelastung im gesamten Untersuchungsge-
biet deutlich reduziert werden. Verkehre ohne Quelle und/oder Ziel
in der Innenstadt kédnnen damit auf die angrenzenden Verkehrs-
adern (Umgehungsstra’e und B 8) gelenkt werden.

Variante 4 gewabhrleistet dariber hinaus durch eine ausreichende
Anzahl von Stadtein- und -ausfahrten eine nach wie vor gute Er-
reichbarkeit der Innenstadt.

Eine Gegeniberstellung der Fahrleistungen fiir das im Verkehrs-
modell betrachtete Strallennetz macht eine zusatzliche Bewertung
der verschiedenen Varianten mdglich (Tabelle 1). Die Werte zei-
gen die fur die verschiedenen Varianten ermittelten Kfz-km, die in
24h im Netz zurlickgelegt werden sowie die Differenzen im Ver-
gleich zur Analyse-Situation.

Alle funf Varianten lassen, verglichen mit der Ausgangssituation,
eine Reduktion der Fahrleistung von jeweils mehr als 30% erken-
nen. Da die hdchsten Entlastungen mit 42% in Variante 4 erzielt
werden, spricht auch der Vergleich der Fahrleistungen fur diese
Variante.

Tabelle 1: Fahrleistung in den Varianten

Analyse | Variante 1 | Variante 1a| Variante 2 | Variante 3 | Variante 4

Fahrleistung
[Kfz-km/24h]
Veranderung zur

Analyse -3.599 -3.996 -3.752 -3.715 -4.584
[Kfz-km/24h]

11.014 7.415 7.018 7.262 7.299 6.430

Veranderung zur

-33% -36% -34% -34% -42%
Analyse [%] ? ? ? ? ’

Fahrleistung bezogen auf das kodierte Strafiennetz der Innenstadt

Die geringen Kfz-Verkehrsstarken im ErschlieBungsnetz gemaf
Variante 4 bieten gute Voraussetzungen, die anvisierten strallen-
rdumlichen Umgestaltungen zu realisieren.

Voruntersuchung - Zentraler Bereich der Kitzinger Innenstadt

Kaiser Juritzo NSNS

Landschaftsarchitekten Ingenieure

23

BSv



5 StraBenrdaumliche Planungen und Gestaltungs-
vorschlage

Auf Basis der Ergebnisse der entwickelten Erschliellungsvarian-
te 4 erfolgte die Erarbeitung von stralenrdumlichen Planungs- und
Gestaltungsvorschlagen mit entsprechenden MaRnahmen. Neben
den erlauterten Elementen des ErschlieRungssystems (Einbahn-
stralen, Reduzierung von Geschwindigkeiten und Fahrbahnbrei-
ten) und MaBnahmen zur Barrierefreiheit (Alte Mainbriicke, Ful3-
gangerzone) stehen die im Rahmen der acht Steckbriefe entwi-
ckelten Planungen im Mittelpunkt (Bild 21).

Bild 21: Ziele und MaBnahmenvorschliage

Die Steckbriefe enthalten Aussagen zu Charakter und Funktionen
der Stralenrdume im Bestand sowie Ziele und Malinahmen fir die
zukunftige Situation. Die Planungen werden durch Lageplanskiz-
zen und exemplarische Querschnitte dargestellt und durch Hinwei-
se zu Materialien, zur Ausstattung, zur Begriinung und zum Par-
ken ergénzt (Steckbriefe 1-8).

Grundsétzliche Uberlegungen zum OPNV und zum ruhenden
Radverkehr betreffen das gesamte Innenstadtgebiet: Es ist vorge-
sehen, die vorhandene Bushaltestelle Rathaus in der Kaiserstral3e
an ihrem jetzigen Standort zu belassen. Im Rahmen der Gestal-
tung der Verbindung zwischen Marktstra3e und Platz der Partner-
stadte (vgl. Steckbrief 1) wird die Haltestelle barrierefrei gestaltet.
Im Rahmen der neuen Einbahnstralenregelungen und Verande-
rungen von Fahrbahnquerschnitten sollte jedoch die Linienfihrung

Voruntersuchung - Zentraler Bereich der Kitzinger Innenstadt
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der Busse hinsichtlich einer mdglichen Blindelung der gefahrenen
Routen geprift werden. Hierbei sollte insbesondere die Verkehrs-
fuhrung Uber die Lindenstrale und den Krainberg betrachtet wer-
den.

Anforderungsgerechte Angebote fur den ruhenden Radverkehr
spielen sowohl fur den Alltagsradverkehr als auch fir den Freizeit-
verkehr in der Innenstadt von Kitzingen eine grof’e Rolle. Insbe-
sondere an den Eingangsbereichen zur Fugdngerzone werden
daher Fahrradabstellanlagen vorgesehen. Fir Fahrradtouristen
(z. B. des Mainradwegs) wird an der alten Burgstral’e die Anlage
einer Gepackaufbewahrung empfohlen. Die Lage am Eingang zur
Innenstadt, Touristeninformation und alter Mainbriicke bietet sich
hierfir gut an. Ein weiterer Standort kénnte auf der anderen Main-
seite im Bruckenbogen am Gartenschaugelénde sein.

Fir verschiedene Bereiche mit hohem FuRgangerquerverkehr wird
zur Erhéhung der Attraktivitat vorgeschlagen, StralRenrdume ab-
schnittsweise nach dem sogenannten Shared Space Prinzip zu
gestalten (s. Steckbriefe Kaiserstralie, Alte Burgstralle, Kénigs-
platz). Hierbei sollen durch gestalterische Mallnahmen Fahrberei-
che mit Seitenrdumen kombiniert werden, die von ,schwéacheren”
Verkehrsteilnehmenden sicher und bequem (berquert werden
kénnen. Es wird angestrebt, eine besondere Rucksichtnahme der
Kraftfahrzeugfiihrer gegeniiber den ,schwacheren® Verkehrsteil-
nehmern zu erreichen. Das besondere Erscheinungsbild des Stra-
Renraumes soll bewirken, dass der Kraftfahrer eine geringe Ge-
schwindigkeit wahlt, auf seinen Vorrang gegeniiber querungswilli-
gen FuRgédngern verzichtet und damit zu einem sicheren und
stadtvertraglichen Verkehrsablauf beitragt.

Zur Bereitstellung ausreichender Geh- und Aufenthaltsflachen in
den Seitenrdumen wird der Fahrbereich durch Elemente wie nied-
rige Borde, Rinnen, Bdume, verdeutlicht und vom Seitenraum ab-
gegrenzt. Eine adaquate Bericksichtigung der Barrierefreiheit ist
in ,Shared Space“-Bereichen stets zu gewahrleisten.?

s

Bild 22: Shared Space in Ulm, Neue Strafle

® Baier et al.: Einsatzbereiche und Einsatzgrenzen von StralRenumgestal-
tungen nach dem ,Shared Space“- Gedanken. Berichte der Bundesans-
talt fir StraBenwesen, Heft V 251. Bergisch Gladbach 2015.
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Der Planungsmalistab einer Voruntersuchung lasst eine genauere
Befassung mit Materialien und Ausstattungsgegenstanden nicht
zu. Als Grundlage fur weitere Planungsschritte werden fir die Ma-
terialien ein Asphaltbelag mit aufgehellter Deckschicht fir die
Fahrbahnen sowie grof3formatiges Natursteinpflaster fir die Ge-
hwege und kleinformatiges Pflaster fir die Parkflachen sowie
Bordsteine aus Granit vorgeschlagen. In den 'Shared Space' Zo-
nen wird der Pflasterbelag Uber die Fahrbahn gezogen, um zu
verdeutlichen, dass in diesem Bereich die gemeinsame Nutzung
von allen Verkehrsteilnehmern vorgesehen ist.

Bei der Wahl des Pflastermaterials sollten die Haltbarkeit des Ma-
terials und die gute Begehbarkeit im Vordergrund stehen. Es wird
geschnittener Granit fir die Gehwege empfohlen, um die Proble-
me die sich in der Fuligdngerzone abzeichnen nicht fortzufiihren.

26

Bild 23: Materialvorschldge am Beispiel der KaiserstralRe

Die Fahrradstellplatze sind an den Eingangen zur Innenstadt und
der FuRgangerzone verortet. Die Méblierung soll schlicht gehalten
werden und sich in den Bestand integrieren (vgl. Bild 24). In der
Altstadt soll an die bestehenden "Altstadtleuchten" angeknipft
werden. Fir die duRBeren Bereiche kénnte der Leuchtentyp der
Promenade wieder aufgegriffen werden.
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Bild 24: Beispiele fiir Stadtmobiliar

5.1 Steckbriefe

Bild 25: Ubersicht Steckbriefe
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1 KaiserstraBe und Platz der Partnerstadte

Charakter/Funktionen

HaupterschlieRungsstral’e mit Parken, Liefern/Laden

Nutzungen: Einzelhandel, 6ffentliche Einrichtungen, Sehenswirdigkeiten, Gastronomie,
Wohnen, Freizeit/Tourismus

Verkehrsstarke: 5.300 Kfz/24h *

Bushaltestelle in der Innenstadt

Geschwindigkeit: 50 km/h

Ziele | MaBnahmen

Prognose Kfz-Belastung: 1.500 Kfz/24h

Tempo-30-Zone

Hauptroute Radverkehr

Starkung Aufenthalts- und Bewegungsqualitat

Verkehrsgeschehen soll sich der stadtebaulichen Qualitdt der RGume unterordnen
Verbreiterung Seitenrdume und barrierefreie Uberquerungsmaglichkeiten
Reduzierung der Fahrbahnbreite auf 6,50 m zugunsten der Stérkung der Seitenrdume
Weiterhin Flachen fur den ruhenden Kfz-Verkehr im &ffentlichen StralRenraum

breite Seitenrdume fiir komfortables Gehen und Aufenthalt vor den Geschéften, Flachen
fur Gastronomie

Shared Space am Platz der Partnerstéadte in Verbindung zum Marktplatz
Baumpflanzung unter Beriicksichtigung von vorhandenen Leitungen

Luftbild

* Kfz-Belastung Analysefall 2018
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Querschnitt

+- 250 —+ 2,00 +

Materialien

Gehweg: Natursteinpflaster, Platz der Partnerstédte inkl. Ubergang zum Markt
Zone fur Geschéftsauslagen

Parkplatze: Natursteinpflaster

Fahrbahn: Asphalt

Ausstattung

barrierefreie Bushaltstelle mit Wartebereich (Uberdachung, Sitzmdglichkeiten)
Sitzgelegenheiten, Papierkérbe, Fahrradabstellanlagen

Baume (in Abh&ngigkeit von Leitungen)

Natursteinmaterialien

Separation Fahrbahn/Seitenraum durch 3 cm hohe Borde

Gliederung und Aufwertung des Stralenraums durch beidseitige Baumpflanzungen (Allee-
charakter)

Einbettung von Parksténden in Baumreihen

Kaiser Juritzo INESESSNE
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2 Alte BurgstraBe mit Gustav-Adolf-Platz

Charakter/Funktionen

Knotenpunktbereich KaiserstralRe, Alte Burgstralte und Fischergasse mit kreisverkehrsar-
tiger Verkehrsfihrung

Verkehrsstérke: 4.000/ 5.300/6.500 Kfz/24h °

Geschwindigkeit: 50 km/h

bauliche Zwange durch Regenuberlaufbecken unter der Stralle

Nutzungen: Einzelhandel, Sehenswiirdigkeiten, Gastronomie, éffentliche Einrichtungen,
Wohnen, Freizeit/Tourismus

Eingang zum Altstadtkern

Anbindung an Alte Mainbricke

Ziele / MaBnahmen

Prognose Kfz-Belastung: 1.500 /3.300 /2.900 Kfz/24h

Reduzierung Kfz-Verkehrsflachen zugunsten der Seitenrdume und zur Aufwertung des
Platzbereichs, durch Herabstufung der Staatsstrafle 2270

Tempo-30-Zone

Alte Burgstralie als Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich (20 km/h) mit Parken, Liefern/
Laden

Hauptroute Radverkehr

Stérkung barrierefreier Aufenthalts- und Bewegungsqualitat

Baumpflanzung unter Berlicksichtigung von vorhandenen Leitungen

Fahrradtourismus starken (z.B. Abstellanlage mit Gepéckaufbewahrung)

Alte Mainbriicke: Nahmobiler (historischer) Stadteingang mit Aussicht - Achse fir Verbin-
dung und Kommunikation

Briickenplatz - Tor zwischen Altstadt und Fluss fir Flanieren und Aufenthalt

Entlastung innerstadtischen Parkraums durch fulllaufige Anbindung an (aufzuwertenden)
Parkplatz Bleichwasen

Schild ,Radfahrer absteigen“ aus Richtung Bleichwasen entfernen, da Fahrverkehr in
Richtung Alte Burgstralte und Schrannenstral’e mdglich

niveaugleicher Ausbau der Alten Mainbriicke mit Sitzmdglichkeiten

Materialien )
Gehweg: Natursteinpflaster, Ubergang von Alter Mainbriicke

Zone fir Geschéftsauslagen

Parkplatze:  Natursteinpflaster
Fahrbahn: Asphalt

Ausstattung

Sitzgelegenheiten, Papierkdrbe, Fahrradabstellanlagen
Baume (in Abh&ngigkeit von Leitungen)
Natursteinmaterialien

Fahrradstellpldtze mit Gepackaufbewahrung

® Kfz-Belastung Analysefall 2018
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Luftbild

Kreisverkehr mit begriinter Mittelinsel (26m Durchmesser)
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Planung - Variante B

B

Minikreisel mit 14m Durchmesser und Uberfahrbarer Mittelinsel

Planung - Variante C

Kreuzung mit Vorfahrtsregelung(rechts vor links), die Schachte des Regenilberlaufbecken
liegen aulierhalb der Fahrbahn, Wartungsarbeiten behindern nicht den Verkehrsfluss

Voruntersuchung - Zentraler Bereich der Kitzinger Innenstadt Kaiser Juritzo IS
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Vergleich Platzbedarf Kreisverkehr (Variante A) und Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

(Variante C)

/

.
.
2 s N
N N
. \ -
u .

raume stehen fir andere Nutzungen zur Verfligung.

In Variante C ist die bendétigte Verkehrsflache kleiner, als bei einem Kreisverkehr. Die Seiten-

Far den Gustav-Adolf-Platz wurden drei unterschiedliche Varianten
entwickelt. Die Lage des Regeniberlaufbeckens mit der Notwen-
digkeit, eine regelmafige Wartung mit Zugang uber die vorhande-
nen Schéchte zu gewahrleisten, stellte eine entscheidende Rand-
bedingung dar. Die Umgestaltung zu einem Kreisverkehr (die heu-
tige Vorfahrtregelung entspricht nicht der eines Kreisverkehrs,
sondern bevorrechtigt die Fahrbeziehung Kaiserstrale/Alte Burg-
stralRe) erforderte unter Berlicksichtigung der Zugangsschéchte in
der Mitte des Kreisverkehrs eine sehr zentrale Lage mit hohem
Bedarf fur die Verkehrsflachen. Da entsprechend der Leitlinien die
Verkehrsflache fir den flieRenden Kfz-Verkehr in der Innenstadt
mdglichst reduziert werden soll, wurde daher Variante A nicht wei-
ter verfolgt.

Die Varianten B und C beinhalten jeweils eine Umgestaltung zu
einem dreiarmigen Knotenpunkt mit ,rechts-vor-lins“-Regelung. Da
die Lage der Schachte zum Regeniiberlaufbecken im Seitenraum
in Variante C einen Zugang ohne Sperrung des Knotenpunktes
ermdglicht, wird diese als Vorzugsvariante empfohlen.

Um zu Uberprifen, wie sich der Verkehrsfluss bei Umsetzung von
Variante C darstellt, erfolgte der Nachweis der Verkehrsqualitat
nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsan-
lagen (HBS 2015, S5.5). Auf der Basis der Verkehrsbelastungen
der Spitzenstunde in Variante 4 (s. Kapitel 4.3) wird fur die Ein-
mundung mit Verkehrsregelung ,rechts-vor-links* bei einer mittle-
ren Wartezeit von <=10 Sekunden dann die Qualitatsstufe A-B
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erreicht. Damit wird eine ausreichende Verkehrsqualitdt gewahr-

leistet (Bild ).

40 e
Kreuzungen
30 ;
= 20 :--_“,,
10 e 'J' '
hendens I LEinmdndungen
0
200 400 600 800 1000 1200
Qges [Kfz/h]
mittlere Wartezeit ty; [s]
Regelung durch Vorfahrtbeschilderung Regelung .rechts vor links”
ik Fahrzeugverkehr auf R‘]l(qli\t::;:::"sl;;;l]:;en Kraftfahrzeugverkehr
der Fahrbahn und Fubgénger Kreuzung
A <10 <5
<10 <10
B <20 <10
C <30 <15 <15 }
<15
D <45 <25 <20
E > 45 <35 <25 <20
F -0 =35 >25% >20%

! Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q; tiber der Kapazitat C, liegt (g, = Cy).
? In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart _rechts vor links™ nicht mehr.

Die Qualititsstufen des Verkehrsablaufs bedeuten:

QSV A:

QSV B:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Kno-
tenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Warte-
zeiten sind gering.

Qsv C:

QSV D:

QSV E:

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezei-
ten sind spiirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hin-
sichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Halte-
vorgiinge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir ein-
zelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen.
Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Be]aslung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der EinflussgroBen kénnen
zum Verkehrszusammenbruch (d. h. stindig zunehmende Staulinge) fiih-
ren. Die Kapazitit wird erreicht.

Bild 25: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die Einmiindung Gustav-Adolf-
Platz/Burgstrafle
Quelle: FGSV: Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanla-
gen (HBS) 2015.
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3 Konigsplatz

Charakter/Funktionen

e HaupterschlieBungsstralle mit Parken, Liefern/Laden

¢ Nutzungen: Einzelhandel, Sehenswurdigkeiten, Gastronomie, Wohnen, Frei-
zeit/Tourismus

e Verkehrsstarke: 5.000 Kfz/24h°, Geschwindigkeit: 50 km/h

Ziele /| MaBnahmen
e Prognose Kfz-Belastung: 1.100 Kfz/24h

o Tempo-30-Zone

e Erhdhung der Aufenthaltsqualitat, Starkung der Seitenrdume, Reduzierung der Verkehrs-
flachen

e Hauptroute Radverkehr

¢ Erweiterung Gastronomieterrasse mit Durchgriinung

e Durchgrinte Platzflache durch Neuordnung von ErschlieBung und Parkstédnden

Luftbild

Materialien

Gehweg: Natursteinpflaster, Zone fur Geschéftsauslagen
Parkplatze: Natursteinpflaster

Fahrbahn: Asphalt

Ausstattung

Sitzgelegenheiten, Papierkérbe, Fahrradabstellanlagen
Baume (in Abhangigkeit von Leitungen)
Separation Fahrbahn/Seitenraum durch 3 cm hohe Borde

® Kfz-Belastung Analysefall 2018
Kaiser Juritzo INEEEEENE
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Planung Variante A

e Fahrbahn an der Westseite des Platzes

e Parkstdnde an der Kaiserstrale
e zusammenhangende Platzfldche

gen,
, etc.

e fiir

Potentialfizch

GGeschéiftsausJa

astronomie

Planung Variante B

o  Kfz-Verkehr richtungsgetrennt
e Schrégparker auf dem Konigsplatz
e starke Zonierung der Platzflche

Planung Variante C

-
-

Geschaftsauslagen

e Fahrbahn an der Ostseite des Platzes
e Senkrechtparker auf dem Platz (optional)

Voruntersuchung - Zentraler Bereich der Kitzinger Innenstadt
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Die drei Varianten zur Umgestaltung des Kdnigsplatzes resultieren
aus den unterschiedlichen Fiihrungen des Kfz-Verkehrs. Bei Va-
riante A wird der Kfz-Verkehr in beiden Richtungen auf der westli-
chen Seite des Platzes gefuihrt. Durch die kompakte Situierung der
Parkstande entlang der Kaiserstrale entsteht hier ein gro3ziigiger
Platzbereich auf der 6stlichen Seite mit der Méglichkeit zur Gestal-
tung eines attraktiven StralRenraums mit hoher Aufenthaltsqualitat.
Zwischen FulRgangerzone und Faschingsmuseum wird eine Ge-
staltung nach dem Shared Space-Prinzip vorgeschlagen, um hier
FuRgangern eine sichere und bequeme Querung zu ermdglichen
und die Stadtrdume zu verbinden.

Die richtungsgetrennte Fiihrung des Kfz-Verkehrs links und rechts
des Denkmals erfordert in Variante B einen hdheren Flachenbe-
darf fur den Kfz-Verkehr. Durch die Lage der Parkstédnde im Platz-
bereich erfolgt eine starke Zonierung, die Flachen fiir Aufenthalt
sind eingeschrankt.

Wenngleich Variante C durch die ¢stlich der Kénigssaule im Zwei-
richtungsverkehr konzipierte Verkehrsfilhrung im Vergleich zu Va-
riante B einen geringeren Flachenbedarf fiir den motorisierten
Verkehr erfordert, bewirkt die diagonal durch den Platz verlaufen-
de Fahrflache in Verbindung mit den Flachen fur den ruhenden
Verkehr eine starke Dominanz des MIV. Die Fahrbahn durchtrennt
den Bereich zwischen Fuligéangerzone im Osten und der Platzfla-
che westlich des Denkmals. Die gewlnschte starkere Vernetzung
zum Faschingsmuseum wird nicht erreicht.

Unter Abwagung der genannten Vor- und Nachteile der drei Va-
rianten wird unter Berlicksichtigung der angestrebten Ziele Varian-
te A empfohlen.

Voruntersuchung - Zentraler Bereich der Kitzinger Innenstadt
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4 Krainberg — Wiirzburger StraRe

Charakter/Funktionen

e HaupterschlieBungsstrae mit Parken, Liefern/Laden

¢ Nutzungen: Geschéfte, Gastronomie, Wohnen, Freizeit/Tourismus
e Verkehrsstarke: 2.900 Kfz/24h'

e Geschwindigkeit: 50 km/h

Ziele /| MaBnahmen
¢ Prognose Kfz-Belastung: 2.800 Kfz/24h

e Tempo-30-Zone

e Hauptroute Radverkehr

e Reduzierung der Verkehrsflachen und Starkung der Seitenrdume
e  Schaffung von barrierefreien Platzflachen z.B. fir Gastronomie
Materialien

Gehweg: Natursteinpflaster

Parkplatze: Natursteinpflaster

Fahrbahn: Asphalt

Ausstattung

Fahrradabstellblgel
Sitzmdglichkeiten

Luftbild

" Kfz-Belastung Analysefall 2018
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Planung
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5 Schrannenstrafle

Charakter/Funktionen

Quartiersstrafle mit Parken, Liefern/Laden

Nutzungen: Einzelhandel, 6ffentliche Einrichtungen, Sehenswirdigkeiten, Gastronomie,
Wohnen, Freizeit/Tourismus

Verkehrsstarke: 4.000 Kfz/24h®

Geschwindigkeit: 50 km/h

Zugéange Mainlande

Ziele | MaBnahmen

Prognose Kfz-Belastung: 3.000 Kfz/24h

Tempo-30-Zone

Hauptroute Radverkehr

Starkung des Wohnumfeldes

Verbesserung der fuBlaufigen Verbindung zum Main

Verbesserung der Parksituation durch Neuordnung der Parkplatze
neue Zonierung des Stral’enraums

Baumpflanzungen unter Berlicksichtigung von vorhandenen Leitungen

Luftbild

® Kfz-Belastung Analysefall 2018
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Querschnitt

10.55

Materialien

Gehweg: Natursteinpflaster
Parkplatze: Natursteinpflaster
Fahrbahn: Asphalt
Ausstattung

o Sitzgelegenheiten, Papierkérbe, Fahrradabstellanlagen
e Baume (in Abhangigkeit von Leitungen)

Voruntersuchung - Zentraler Bereich der Kitzinger Innenstadt
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6 Obere Kirchgasse

Charakter/Funktionen

e GeschéftsstralRe/ Quartiersstralie Innenstadt

¢ Nutzungen: Einzelhandel, Gastronomie, Wohnen, Freizeit/Tourismus
e  Geschwindigkeit: 50 km/h

Ziele / MaBnahmen

e Reduktion der Geschwindigkeit

e Spielstralle an der Rittergasse (Zufahrt Tiefgarage Blrgerbréu)

e Verkehrsberuhigter Bereich zwischen KlosterbauhofstralRe und St. Johannes als Ergéan-
zung der Fuldigédngerzone

o  Weiche Seperation durch niveaugleichen Ausbau des Stralkenraums
Méglichkeiten fur AulRengastronomie und Geschéftsauslagen

o modellhafte Gestaltung fiir die gesamte Fuligingerzone in der Oberen Kirchgasse

Luftbild

Planun

Gastronomle

l‘ Zufahrt Wohnquartier
'Burgerbrau’

Querschnitt

6.80

H1H E %
Materialien

Natursteinpflaster

Ausstattung
o Sitzgelegenheiten, Papierkérbe,
e Fahrradabstellanlagen

Kaiser Juritzo INESESSNE
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7 Fischergasse

Charakter/Funktionen

e HaupterschlieBungsstrale ohne Parkmdglichkeiten

¢ Nutzung: Wohnen, Gewerbe

o  Verkehrsstarke: 6.500 Kfz/24h®

e  Geschwindigkeit: 50 km/h

e beengter Strallenquerschnitt (engste Stelle ca. 7,20m)

Ziele / MaBnahmen

Prognose Kfz-Belastung: 2.900 Kfz/24h

Reduzierung Fahrbahnbreite zugunsten der Seitenrdume auf 5,50 m
Engstelle mit 4m Fahrbahnbreite am Gustav-Adolf-Platz mit Tempo 20
Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit: Tempo-30-Zone, Tempo 20 an Engstelle
JAltstadtgasse” - Weiche Separation als Gestaltungsprinzip

Stérkung des Wohnumfeldes

Luftbild
3

Planung

® Kfz-Belastung Analysefall 2018
Kaiser Juritzo INEEEEENE
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Querschnitt Querschnitt Engstelle

1.30¢

' @

11.30t——4.00 — 2.20 +

Materialien
Gehweg: Natursteinpflaster
Fahrbahn: Asphalt

Pflasterrinne als Trennung zwischen Fahrbahn und Gehweg
Bordstein im Bereich der Engstelle

Ausstattung

Kaiser Juritzo INESESSNE

Landschaftsarchitekten Ingenieure
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8 Falter- und Luitpoldstrae

Charakter/Funktionen

e HaupterschlieBungsstralle mit Parken, Liefern/Laden, Stadteinfahrt

¢ Nutzungen: Einzelhandel und Gewerbe, 6ffentliche Einrichtungen, Sehenswirdigkeiten,
Gastronomie, Wohnen, Freizeit/Tourismus
Verkehrsstarke: 3.600 Kfz/24h bzw. 5000 Kfz/24h™
Geschwindigkeit:50 km/h

Ziele / MaBnahmen

e Prognose Kfz-Belastung: 1.800 /1.100 Kfz/24h

e Tempo-30-Zone

e Hauptroute Radverkehr

e  Optimierung der Fahrbahnbreiten zur Starkung und VergréRerung der Seitenfldchen fur
Parken, breitere Gehwege und Gastronomie bzw. Geschéftsauslagen

e Baumpflanzung unter Berticksichtigung von vorhandenen Leitungen
e Vorplatz fir Fastnachtsmuseum
FalterstraRe Querschnitt
//‘\\
N
y \

T 200+ 6.50 +2.00 + 250

660 —+

6.50

b i‘fi §

+ 260

Materialien

Gehweg: Natursteinpflaster, Zone fur Geschéftsauslagen
Parkplatze Natursteinpflaster

Fahrbahn: Asphalt

Ausstattung

e Sitzgelegenheiten, Papierkérbe, Fahrradabstellanlagen
e Baume (unter Berlcksichtigung von von Leitungen)

1% Kfz-Belastung Analysefall 2018
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Luftbild
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5.2 Weitere MaBnahmenvorschlage

Zusatzlich zu den acht in den Steckbriefen dokumentierten Pla-
nungsvorschldgen wurden MafRnahmenvorschlédge fir drei weitere
Bereiche entwickelt (Bild 21, M1-M3).

Alte Mainbriicke (M1)

Nach der Sperrung der Alten Mainbriicke fir den Kfz-Verkehr ist
eine Trennung der Verkehrsflaichen nicht mehr erforderlich. Die
vorhandenen hohen Borde stellen insbesondere fir Fuldganger
eine Barriere dar. Um die Bricke fir den FuRgéngerverkehr attrak-
tiver und fir den Radverkehr gleichzeitig durchlassig zu gestalten,
wird empfohlen, sie als Fulgdngerzone mit Freigabe fir den Rad-
verkehr auszuweisen (Z 242 mit Zusatzzeichen 1022-10). Radfah-
rer mUssen hier Ricksicht auf FuRgénger nehmen und dirfen nur
mit Schrittgeschwindigkeit fahren. Es sollte geprift werden, ob ein
niveaugleicher Ausbau moglich ist.

FuBgédngerzone (M2)

Die FuRgéngerzone in der Kitzinger Innenstadt ist durch zahlreiche
Geschéfte und gastronomische Einrichtungen stark frequentiert.

Der Ausbau zur Fuldgéangerzone erfolgte Anfang der 1980er Jahre.
Entlang der Hauser wurde Mosaikpflaster aus Granit in Bbégen
verlegt. Der mittlere Teil der Fullgéangerzone ist durch niveauglei-
che Borde zoniert, die Seitenbereiche mit Mosaikpflaster von einer
mittleren Zone mit Granit-Kleinsteinpflaster abgrenzen. Die Steine
sind nicht geschnitten, das verwendete Pflastermaterial ist aus
heutiger Sicht nicht ausreichend barrierefrei und sollte langfristig
ersetzt werden (Bild ).

Gleichzeitig sollte die Héhensituation auf dem Marktplatz Gberar-
beitet und die Wegebeziehungen verbessert werden. Die Cafés
auf dem Marktplatz sind im Sommer auf dem Hauptweg aufge-
baut, FuRgangerverkehr und Lieferverkehr kénnen lediglich den
schlecht begehbaren, mit Kleinsteinpflaster belegten Bereich zwi-
schen Brunnen und Gastronomie nutzen (Bild , Bild ).

Eine neue Zonierung mit Bereichen fir Geschaftsauslagen, gast-
ronomische Einrichtungen und Verkehrsflache sollte wesentlicher
Bestandteil einer mittelfristig anzustrebenden Umgestaltung sein.

Eine kurzfristige und kostenneutrale Verbesserung in der Kitzinger
FuRgangerzone wére im Rahmen einer Neuordnung der Aulen-
gastronomie durch das Freihalten der Randzonen fir die fulaufi-
ge Erschlielung erreichbar. Diese Lésung ware allerdings in der
Praxis voraussichtlich nicht realisierbar. Es ist davon auszugehen,
dass die Geschéftsleute auch zukinftig ihre Auslagen dauerhaft
vor ihren Geschéften prasentieren méchten.

Zwischenzeitlich geduferte Vorschldge hinsichtlich der Einrichtung
sogenannter ,Rollatoren-Bahnen®, wobei beispielsweise in Form
asphaltierter Bénder barrierefreie Wegeverbindungen geschaffen
werden sollen, sind nicht zielfUhrend. In einer FuRgangerzone
kénnen keine vordefinierten Gehbahnen vorgegeben werden. Dies
widerspricht dem Charakter einer FuRgangerzone. Dort sollen,
anders als in Stralenrdumen mit klassischem Fahrverkehr und
Zonierung in Fahrbahn und Seitenrdume, Wegebeziehungen in
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allen Richtungen ohne Beachtung von vorgezeichneten Bahnen
zwischen Geschéften, Aufenthaltsflachen, Gastronomie etc. még-
lich sein.

Das Ziel, die FuRgéngerzone barrierefrei zu gestalten, kann nur
durch einen ganzheitlichen Ansatz erreicht werden. Nur durch ei-
nen Austausch des Belags auf der gesamten Flache durch einen
Belag aus geschnittenem Pflaster oder Platten mit geeigneter
rutschfester Oberflache lasst sich der Anspruch einer barrierefrei-
en flachigen Nutzung der FuRgéngerzone umsetzen. Eine ent-
sprechende Umgestaltung sollte auch Sitzgelegenheiten und Auf-
enthaltsbereiche aullerhalb von Gastronomiebetrieben beinhalten.
Damit kann neben einer fur alle Nutzer ,begehbaren® auch eine
,besitzbare” Innenstadt realisiert werden. Die Eingangsbereiche
der Fulgéngerzonen sollten hierbei in eine barrierefreie Gestal-
tung einbezogen werden (u.a. Alte Mainbrucke, Kaiserstra-
Re/MarktstraRe, Kénigsplatz/Schweizer Gasse, Herrnstralte, Obe-
re und Untere Kirchgasse).

Eine mdgliche Gestaltung zeigt exemplarisch der fir die Obere
Kirchgasse entwickelte Gestaltungsvorschlag (Steckbrief 6). Hier
wird der Eingang in die niveaugleiche Fu3géngerzone durch einen
Verkehrsberuhigten Bereich eingeleitet. So spiegelt sich der funk-
tionale Ubergang von einem Fahrbereich in einen FuRgangerbe-
reich in der Gestaltung wieder und bildet damit eine optimale
Ubereinstimmung von Bau und Betrieb.

Bild 26: Der Marktplatz an einem Sonntag im Feb- Bild 27: Der Marktplatz im Sommer: Fiir FuBgéanger

ruar: Die ebene Platzflache und die steht lediglich der schlecht begehbare
Randbereiche mit Mosaikpflaster stehen Bereich mit Kleinsteinpflaster zur Verfii-

zum Laufen zur Verfiigung gung

Bild 28: Granitsteinpflaster als Mosaik und
Kleinsteinpflaster verlegt
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Parkplatz LindenstrafRe (M3)

Auf Grundlage der Untersuchungen und der erwarteten Verkehrs-
belastung (Kapitel 4) kann davon ausgegangen werden, dass die
Zufahrt in die Innenstadt an der LindenstralRe zukinftig entfallen
und zum Parken ungenutzt werden kann.

Durch Neuordnung der Parkstande ist es moglich, die Parksituati-
on entlang der Lindenstralle zu verbessern und gleichzeitig eine
Stérkung der Grinflache zur Abgrenzung zur B8 zu erreichen. Die
Parkstdnde kdénnten zukinftig senkrecht zur Lindenstrale an-
geordnet sein, wobei sich die Anzahl um die zusatzlich méglichen
Parkstande an der Zufahrt Rosenstral’e erhéht (Bild ).

Bg andenburgrfng West

Bild 29: Bestandsituation und Planungsvorschlag fiir Parkplatz Linden-
strafe
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5.3 Begriinung
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Bild 30: Ubersicht Stadtgriin

In den Grundziigen ist die alte Stadtbefestigung durch die Grinfla-
chen am Hindenburgring Nord und West zu erkennen und pragend
fur die Grunstruktur der Kitzinger Innenstadt. Zusammen mit der
neuen Mainufergestaltung mit Griinflichen und Baumpflanzungen
wird ein griiner Ring um die Kitzinger Innenstadt geschlossen.

Platze in der Innenstadt sind oftmals mit Baumen gestaltet und
bilden wichtige Bindeglieder. Als besonders prdgend sind die
Baume am Konigsplatz, an der oberen Bachgasse und am Land-
wehrplatz zu benennen.

Bild 31: Der Kreuzungsbereich Obere Bachgasse Bild 32: Der Landwehrplatz ist ebenfalls mit Linden
und Wiirzburger StraBBe mit einer Linde. bepflanzt.
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Bild 33: Der Kénigsplatz wird dominiert von einer Buche

Alleeartig begriinte Strallenrdume beschrénken sich momentan
auf die Kaiser- und die Schrannenstral3e. In anderen Stralten sind
in den letzten Jahre bereits vereinzelt Baume gepflanzt worden.
Grundlegend ist bei der Gestaltung der Innenstadt zu prifen, in
wieweit Baumreihen in den StralRenrdumen eingeplant werden
kénnen. Durch die mittelalterliche Struktur der Stadt sind Alleen
vermutlich nur in einigen wenigen Stralen denkbar (Kaiser-,
Schrannen- und Falterstra®e). Jedoch kdnnen einzelne Baum-
pflanzungen bei Stralenraumgestaltungen vorgesehen werden.
Dies ist aber immer in Abhangigkeit der Bauten im Untergrund
(Kanal, Leitungen, Regenuberlaufbecken etc.) und vorhandenen
Platzverhaltnissen zu betrachten.

Bei der Neugestaltung der Platze sind die vorhandenen Griinstruk-
turen soweit wie mdglich zu erhalten und sinnvoll zu ergénzen.

In den weiterfihrenden Untersuchungen sollte auch gepriift wer-
den, in welcher Form Fassadenbegriinungen im Kitzinger Innen-
stadtgebiet zur Stadtklimaverbesserung geférdert werden kann.
Dazu kénnten Forderprogramme fir private Hauseigentimer ent-
wickelt werden. Einige positive Beispiele sind bereits jetzt schon
im Innenstadtgebiet vorhanden.

Bild 34: Fassadenbegriinung an einem Restaurant
in der FuBRgdngerzone
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