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Einfihrung

Nach § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchQ) ist flr Orte in der Nahe von Haupt-
eisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von Gber 60 000 Zigen pro Jahr ein
Larmaktionsplan aufzustellen, mit dem Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt wer-
den.

Durch die Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) wird das Ermittlungsverfahren
fir die Larmsituation festgelegt.

Danach sind unter anderem bestimmte Larmpegelbereiche darzustellen und es ist die An-
zahl der betroffenen Personen innerhalb der jeweiligen Pegelbereiche anzugeben.

Die Bahnstrecke 5910 ist bei der Ladrmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes erfasst wor-
den. Es wurde ermittelt, dass im Bereich der Stadt Kitzingen eine relevante Zahl von Perso-
nen durch einen erheblichen Larmpegel belastet ist.

Daher ist die Aufstellung eines Larmaktionsplanes erforderlich.

1. Beschreibung der Larmquelle und der 6rtlichen Situation

Die Bahnstrecke Nr. 5910 Wirzburg — Rottendorf - Kitzingen — Neustadt/ Aisch - Nurnberg
verlasst in (std)bstlicher Richtung aus Wirzburg heraus das Maintal , schwenkt auf Hohe
der Rottendorfer Gemarkung nach Norden und zweigt vor der Unterquerung der BAB A7
stidéstlich in Richtung Kitzingen ab.

Von der Stadt Kitzingen wurden bei der DB Netz AG aktuelle Zugzahlen fur den Stadtbereich
Kitzingen erfragt.

Die Zugzahlen betragen demnach fir den Nachtzeitraum gemittelt 6 Glterziige pro Stunde
mit der mittleren Lange von ca. 600m, einer Geschwindigkeit v = ca. 100km/h und einem
Scheibenbremsanteil p = 0%.

Die Ortsdurchfahrt der B8 verlauft als weitere Hauptlarmquelle durch den Stadtbereich Kit-
zingen.

Aus dem Bayerischen StraBeninformationssystem BAYSIS ( http://strassenbau.bybn.de )
kann fUr die Ortsdurchfahrt der B 8 bezogen auf das Jahr 2010 je nach betrachtetem Stra-
Benabschnitt eine Verkehrsstarke zwischen ca. 10000 Kfz/24 h und ca. 18000 Kfz/24h abge-
leitet werden.

Der Lkw — Anteil p betragt ca. 8%.

Nach Uberschlagigen Larmbetrachtungen ist der Gerauschbeitrag der B 8 fiir die in dem

Larmaktionsplan Schiene genannten schalltechnisch kritischen Bereiche sowohl durch deren
Lage bezogen auf die Immissionsorte einerseits als auch durch die Uberschléagig errechneten
Mittelungspegel relativ zu den Gerauscheinwirkungen der Schienenstrecke vernachléassigbar

Ebenfalls verlduft die Ortsdurchfahrt der StaatsstraBe St 2270 Mainstockheim — Kitzingen als
weitere larmrelevante Schallquelle parallel zur Bahnlinie durch den Stadtbereich Kitzingen

Aus dem Bayerischen StraBeninformationssystem BAYSIS ( http://strassenbau.bybn.de )
kann flr den betrachteten Streckenabschnitt Kitzingen — B 8 bezogen auf das Jahr 2010 eine
Verkehrsstarke von gerundet ca. 10000 Kfz/24 h abgeleitet werden. Der Lkw — Anteil p be-
tragt ca. 2%.



Suadlich aus Marktsteft kommend verlauft die Ortsdurchfahrt der StaatsstraBe St 2271 durch
den Stadtbereich Kitzingen. Ebenfalls aus dem Bayerischen StraBeninformationssystem
lasst sich eine Verkehrsstarke von ca. 11500 kfz/24h mit einem LKW — Anteil p = ca. 6%
ableiten.

Zumindest fur die St 2271 und im Wesentlichen auch fiir die St 2270 ist deren Gerauschbei-
trag bezogen auf die schalltechnisch kritischen Bereiche fir den Schienenlarm nach tber-
schlagigen Larmbetrachtungen vernachlassigbar.

Die Stadt Kitzingen liegt am Main ca. 18km 6&stlich von Wirzburg entfernt. Kitzingen befindet
sich ebenfalls im Nahbereich der Autobahnanschliisse der Bundesautobahnen BAB A7
Wirzburg — Ulm/ Kassel und BAB A3 Wiirzburg — Nirnberg/ Frankfurt.

Die Stadt Kitzingen hat ca. 21000 Einwohner.
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Bild 1 : Ubersichtsplan

Quelle: Bayerisches Fachinformationssystem Natur



Bild 2: bauliche Nutzung in Kitzingen — westlich des Mains

Quelle: Rauminformationssystem Bayern

Legende:

Quelle: Rauminformationssystem Bayern

Baulzitplanung
Flichenrutzungsian

JUUODE T U el e e LE UG

‘Wohrbauficne - rechiskrStg
‘Wohrbaufiiche - In Aufsbelurg
Gemischiz Sauliche - echiskri®y
Gemischbe Bauliche - I Sufstelung
Kemgsebist - rechizir ity

Kempsbist - In Aufstelurg
Gewertliche Sauische - rechiskeatip
Gewpertliche Eauische - In Aufsteiung
Incusiisgenist - racrisErafag
Incustrisgeniet - In Autsiziong

‘Sondergetiet, Sondernmdache -
rechishraftiy

Eondergenist, Sondersaunachs -
n Aulsi=iurg

Gemeinbacarsiche - echisiri®g
Gemeinbedarsiche - In Aufstelung
Ofteniiche Geirfiche - rechiskrirtiy
Sftentiche Grirflche - b Aufsielung
‘ersorgurgsSche - rechisieitg

‘ersorgurgsisiche - in Aufsteiung

Das nordwestlich der Bahnlinie gelegene Gebiet im Bereich unter anderem des Holzberg-
wegs/ Richard — Wagner — StraBe/ Eselsberg ist als Wohnflache ausgewiesen. Die Ubrigen
unmittelbar an der Bahnlinie gelegenen Gebiete sind als gemischte Bauflache ausgewiesen.



Bild 3: bauliche Nutzung in Kitzingen — 6stlich des Mains — Stadtteil Sickershausen
Legende:

Quelle: Rauminformationssystem Bayern
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Das stidwestlich unmittelbar an der Bahnlinie gelegene Gebiet ist als Wohnflache, das nord-
Ostlich gelegene Gebiet als gemischte Bauflache ausgewiesen.



2. Rechtlicher Hintergrund

2.1 Larmkarten und Larmaktionsplan

Die Européaische Kommission hat sich zum Ziel gesetzt, europaweit ein gemeinsames Kon-
zept zur Verminderung von Umgebungslarm festzulegen.

Mit der Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002
(Richtlinie 2002/49/EG) wurden die Mitgliedsstaaten verpflichtet, die Larmbelastung der Be-
vOlkerung in Ballungsrdumen, an Hauptverkehrswegen und im Bereich groBer Flughéfen zu
erfassen und bei problematischen Larmsituationen Larmaktionspldne gegen die Larmbelas-
tung aufzustellen.

Die EG-Richtlinie wurde durch das Gesetz vom 24. Juni 2005 (BGBI | S. 1794) in nationales
Recht umgesetzt. Artikel 1 des Gesetzes flgt in das Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSchG) einen sechsten Teil - Larmminderungsplanung (§§ 47a — 47f) - ein.

Nach § 47c BImSchG sind bis zum 30.06.2007 fiir die Ballungsrdume mit mehr als 250.000
Einwohnern, HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca. 16.400 Kfz/24 h), Haupteisenbahnstrecken mit mehr als
60.000 Zigen pro Jahr und GroBflughafen Larmkarten zu fertigen. Nach § 47d BImSchG
sind fur diese Ballungsrdume und Orte in der Nahe dieser Verkehrswege bei problemati-
schen Larmsituationen Larmaktionsplane aufzustellen.

Far die kleineren Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern und Hauptverkehrswege
mit der Halfte des Verkehrsaufkommens gelten entsprechende Fristen bis 2012 bzw. 2013.

Die Larmkarten und Larmaktionspléane sind alle flinf Jahre nach ihrer Erstellung zu Gberpri-
fen und erforderlichenfalls zu Gberarbeiten. Bei der Aufstellung der Larmaktionsplane ist die
Offentlichkeit zu beteiligen und zu unterrichten.

Die Anforderungen an die Larmkarten hat die Bundesregierung durch die Verordnung tber
die Larmkartierung vom 06.03.2006 (34. BImSchV, BGBI. |, S. 516) festgelegt.

Die bis zur Einfihrung harmonisierter europaischer Regelungen vorlaufigen Berechnungs-
verfahren fir Larmkarten nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie wurden am 17.08.2006 be-
kannt gemacht und im Bundesanzeiger Nr. 154 a veréffentlicht.

Im Einzelnen sind folgende Verfahren anzuwenden:

¢ VBUS: Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen,

¢ VBUSch: Vorlaufige Berechnungsmethode flr den Umgebungslarm an Schienenwegen,

¢ VBUF: Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen und

¢ VBUI: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm durch Industrie und
Gewerbe.

Die Ermittlung der Anzahl der durch Umgebungslarm belasteten Personen und die GréBe
der belasteten Flachen wird durch die vorlaufige Berechnungsmethode VBEB vorgenom-
men.

Messungen sind nach der 34.BImSchV nicht vorgesehen.

Nach den Berechnungsvorschriften werden fir Immissionsorte in ca. 4 m Hohe Uber dem
Boden die aquivalenten Dauerschallpegel fur die Zeitrdume Tag — Abend - Nacht als Index
Loen (Day, Evening, Night) und die Nacht als Index Lnight berechnet.



Der Dauerschallpegel Loen wird aus den KenngrdBen Loay fiir den Zeitraum von 06.00 Uhr bis
18.00 Uhr, Levening fir den Zeitraum von 18.00 Uhr bis 22.00 Uhr und Lnight fir den Zeitraum
von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr ermittelt. Die hdhere Stérwirkung von Gerauschen in den
Abend- und Nachtstunden wird dabei durch Zuschlage berucksichtigt.

GemaRB § 47 e Abs. 3 BImSchG arbeitet das Eisenbahn-Bundesamt die Larmkarten fiir
Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes aus.

Nach Art. 8a des Bayerischen Immissionsschutzgesetzes (BaylmSchQG) erarbeitet das Lan-

desamt fir Umwelt die Ubrigen L&rmkarten. Die Aufstellung von Larmaktionsplanen fr Bun-
desautobahnen, Haupteisenbahnstrecken und GroBflugh&fen - auch innerhalb der Ballungs-
rdume - wurde den Regierungen Ubertragen. Bei den Gemeinden verbleibt die Aufgabe der

Aktionsplanung an Bundes- und StaatsstraBen und in Ballungsraumen.

Auslésewerte fur Larmaktionsplane sind weder durch die EU noch durch die Bundesregie-
rung gesetzlich festgelegt. Um die Larmaktionsplanung auf die Larmbrennpunkte zu konzent-
rieren, empfiehlt das Bayerische Staatsministerium fir Umwelt und Gesundheit als Anhalt die
Uberschreitung

» eines 24-Stunden-Wertes Lpgn von gréBer 70 dB(A) und
= eines Nachtwertes Lyign: vOn groBer 60 dB(A)

zugrunde zu legen, wenn gleichzeitig mehr als 50 Blrger betroffen sind. Ab diesen Werten
wird eine Aktionsplanung in Erwagung gezogen.

Den Regierungen wurden diese Anhaltswerte verwaltungsintern vorgegeben.

Larmaktionsplane der Regierung fir Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes, die MaB-
nahmen mit Einfluss auf den Eisenbahnverkehr vorsehen, bedlrfen des Einvernehmens des
Bayerischen Staatsministeriums fir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie.
Larmaktionsplane der Regierung bedirfen ferner des Einvernehmens der betroffenen Ge-
meinden (Art. 8a Abs. 2 BaylmSchG).

Die Bahn AG als Betreiberin des Schienennetzes kann im Rahmen der Larmaktionsplanung
ohne Zustimmung nicht zu SchallschutzmaBnahmen verpflichtet werden. Lediglich beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von Schienenverkehrswegen ist die Bahn AG verpflichtet,
SchallschutzmaBnahmen wie sie sich aus den Bestimmungen der ,Verkehrslarmschutzver-
ordnung“ (16. BImSchV) und der ,Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung® (24.
BImSchV) ergeben, durchzufiihren.

Nach § 18 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes dirfen Betriebsanlagen einer Eisenbahn nur
gebaut oder geéndert werden, wenn der Plan zuvor durch Planfeststellungsbeschluss oder
Plangenehmigung festgestellt worden ist. Zu den Eisenbahn-Betriebsanlagen gehdren bei-
spielweise auch Larmschutzwénde als aktive SchallschutzmaBnahmen an Schienenwegen.
GemaB § 3 des Gesetzes Uber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes ist die Plan-
feststellung fir Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bundes Aufgabe des Eisenbahnbun-
desamtes.



2.2 Larmschutz bei neuen und wesentlich gednderten Verkehrswegen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die jeweiligen materiellen Regelungen des
nationalen Fachrechts heranzuziehen.

GemaB § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrs-
wegen sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Dies gilt nach § 41 Abs. 2 BImSchG nicht, soweit die Kosten der SchutzmaBnahme auBer
Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Der Begriff der schadlichen Umwelteinwirkung wird durch die Immissionsgrenzwerte (sog.
Vorsorgegrenzwerte) nach § 2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung vom 12.06.1990
(16. BImSchV, BGBI. I S. 1036) konkretisiert.

Far die einzelnen Nutzungen sind folgende Immissionsgrenzwerte festgelegt:

Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime:
tags: 57 dB(A) nachts: 47 dB(A)

Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete:
tags : 59 dB(A) nachts: 49 dB(A)

Misch-, Kern- und Dorfgebiete:
tags: 64 dB(A) nachts: 54 dB(A)

Gewerbegebiete:
tags: 69 dB(A) nachts: 59 dB(A)

Nach § 3 der Verkehrslarmschutzverordnung sind die Beurteilungspegel fir StraBen nach
Anlage 1 und fir Schienenwege nach Anlage 2 dieser Verordnung zu berechnen. Treffen die
in den Anlagen getroffenen Voraussetzungen nicht zu (einfache geometrische und verkehrli-
che Verhaltnisse), erfolgt die Berechnung nach den Richtlinien flir den Larmschutz an Stra-
Ben (Ausgabe 1990 — RLS 90) bzw. der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen
von Schienenwegen (Schall 03 - Ausgabe 1990).

Da die Ermittlung der L&rmbelastung durch Schienenfahrzeuge nach nationalem Recht nach
der ,Schall 03“ erfolgt, kbnnen deren Ergebnisse von denen der VBUSch z. T. erheblich ab-
weichen. Allein wegen des sog. ,Schienenbonus” ergeben sich somit nach nationalem Recht
i. d. R. um 5 dB(A) niedrigere Immissionspegel als nach VBUSch.

2.3 Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen

Nach geltender Rechtslage besteht kein Rechtsanspruch auf eine Durchflihrung von Larm-
sanierungsmafBnahmen an bestehenden Verkehrswegen durch den Baulasttrager. Auf der
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen kénnen jedoch im Rahmen der vorhandenen
Mittel Zuwendungen fur La&rmsanierungsmaBnahmen an vorhandenen Verkehrswegen ge-
wahrt werden, wenn die folgenden Immissionsgrenzwerte auBBen vor Wohn- und Aufenthalts-
rdumen Uberschritten werden:



Krankenh&user, Schulen, Altenheime, Wohn- und Kleinsiedlungsgebiete:
tags: 70 dB(A) nachts: 60 dB(A)

Kern-, Dorf- und Mischgebiete:
tags: 72 dB(A) nachts: 62 dB(A)

Gewerbegebiete:
tags: 75 dB(A) nachts: 65 dB(A)

Als Nacht gilt jeweils der Zeitraum von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr.

Detailliertere Ausfuhrungen finden sich dazu in der Richtlinie fir die Férderung von MaB-
nahmen zur L&rmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes
(http://www.bmvbs.de/cae/serviet/contentblob/33334/publicationFile/876/foerderrichtlinie-
laermsanierung-schiene.pdf) .

Die Bahn AG flhrt seit geraumer Zeit auf freiwilliger Basis ein Larmsanierungsprogramm an
Bundesschienenwegen durch.

Ein rechtlicher Zusammenhang zwischen der aus Bundesmitteln finanzierten Larmsanierung
und der Larmaktionsplanung ist nicht unmittelbar festgelegt.

Far MaBnahmen, die in La&rmaktionsplanen festgelegt sind, gelten § 47 d Absatzé BImSchG
und § 47 Absatz 3 Satz 2 BImSchG bzw. § 47 Absatz 6 BImSchG entsprechend.

3. Larmbelastung in Kitzingen (Ergebnis der Kartierung geméan 34. BimSchV)
3.1 Vorbemerkung

In den vom Eisenbahn - Bundesamt bereitgestellten Larmkarten sind derzeit bereits beste-
hende Larmschutzeinrichtungen im Stadtgebiet Kitzingen nicht bertcksichtigt.

Die Larmkarten mit den darin enthaltenen Isophonen stellen eine obere Abschatzung der
Larmbelastung dar.

In den Larmkarten wird in den Bereichen der bereits errichteten Larmschutzwande die Situa-
tion ungunstiger dargestellt als sie in der Realitat ist. Dies gilt auch fir die in der Larmstatistik
genannte Anzahl der betroffenen Personen. Dies betrifft den Stadtteil Kitzingen/ Sickershau-
sen und den Bereich Paul Ricklein — StraBe innerhalb des Stadtgebietes Kitzingen.

3.2 Isophonenkarte

Die Larmimmissionen von Schienenwegen wurden unter Berlcksichtigung der durchschnitt-
lichen jahrlichen Verkehrsbelastung und weiterer Parameter (Zugarten, Geschwindigkeit,
Fahrbahn, Entfernung ...) nach der vorlaufigen Berechnungsmethode VBUSch (siehe Kap.
2.1) vom 22.05.2006 berechnet.

Das Berechnungsverfahren VBUSch ist angelehnt an die ,Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienenwegen — Schall 03, wurde aber an die Erfordernisse der
Richtlinie 2002/49/EG angepasst. Die Berechnung nach VBUSch fuhrt zu A - bewerteten
aquivalenten Dauerschallpegeln ohne Beurteilungszu- und — abschlage. Der in der Ver-
kehrslarmschutzverordnung und der Schall 03 von 1990 enthaltene Schienenbonus von
— 5 dB(A) entféllt beispielsweise bei der Berechnungsmethode nach VBUSch.



Die Darstellung der Larmpegel (Einheit: dB(A)) erfolgt durch Linien gleichen Schalldrucks
(Isophonen), die in den Karten durch die Rander farbiger Flachen in 5-dB-Klassen dargestellt

werden.
Die Larmkarten sind im Internet unter der Adresse

http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de

abrufbar.

Fir den Bereich der Stadt Kitzingen stellt sich die Gerduschsituation entsprechend dem Er-
gebnis der Larmkartierung wie folgt dar:
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Bild 5: Isophonenkarte fiir die Nacht ( Lignt)
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3.3 Schalltechnische Eingangsdaten flir die Larmkartierung

Nach der VBUSch handelt es sich bei dem Emissionspegel L e um den Mittelungspegel in
25m Abstand von der Achse des betrachteten Gleises in 3,5 m Héhe tber Schienenoberkan-
te bei freier Schallausbreitung.

Er dient als EingangsgréBe fur die Berechnung des Mittelungspegels am jeweiligen Immissi-
onsort.

Aus den zur Verflgung gestellten Datensatzen ist flir die beiden Schienenteilstrecken im
Stadtgebiet von Kitzingen bezogen auf den immissionsschutzfachlich kritischen Nachtzeit-
raum ein L g — Wert von gerundet L e = 72 dB(A) pro Gleisrichtung ableitbar.

In der Summe betragt der L ,,g — Wert gerundet L ., e = 75 dB(A) flr beide Gleisrichtungen.
Dieser Wert beinhaltet sowohl die Zugzahlen fir unterschiedliche Zuggattungen und sonstige
streckenbezogene Zu — und Abschlage.

Von der Stadt Kitzingen wurden bei der DB Netz AG aktuelle Zugzahlen fir den Stadtbereich
Kitzingen erfragt.

Die Zugzahlen betragen demnach fir den Nachtzeitraum gemittelt 6 Glterziige pro Stunde
mit der mittleren Lange von ca. 600m, einer Geschwindigkeit v = ca. 100km/h und einem
Scheibenbremsanteil p = 0%.

Der Wert fir den Emissionspegel L g wird mit diesen Zugzahlen in der GréBenordnung bes-
tatigt.

3.4 Larmstatistik

Tabelle 1: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm in ihnren Wohnungen belasteten Perso-
nen (geman VBEB) - Schienenlarm der Eisenbahnen des Bundes (gerundet auf die néchste
Zehnerstelle) (Datengrundlage: © Eisenbahn-Bundesamt 2009)

L pen L Night

Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
[dB] [Einwohner] [dB] [Einwohner]
- - (45 <Lnignt < = 50) 7500

- - 50 <Light < = 55 5950

55 <Lpen < = 60 6360 55 <Light < = 60 2430

60 <Lpen < = 65 2900 60 <Lnignt < = 65 1020

65 <Lpen < =70 1180 65 <Lnight < =70 420

70 <Lpen < =75 490 Lnight > 70 180

Loen > 75 240 - -




Tabelle 2: Von Umgebungslarm belastete Flache und geschétzte Zahl der Wohnungen,
Schul- und Krankenhausgebaude (Datengrundlage: © Eisenbahn-Bundesamt 2009)

L DEN

el ol O e Sl
[km?] [-] [-] [-]

Lpen >55 10.17 5308 16 0

Lpen >65 2.94 899 5 0

Lpen >75 0.74 110 0 0

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenh&user sind alle Einzelgeb&aude betrachtet worden. Bei
Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebduden sind somit drei Schulgebaude in die Auswertung genommen worden.

Die offizielle Larmstatistik fur den Bereich Kitzingen zeigt, dass unter konservativen Annah-
men ohne Bericksichtigung bereits vorhandener Schallschutzeinrichtungen die geschétzte
Zahl der von Schienenlarm der Eisenbahnen des Bundes in ihren Wohnungen belasteten

Personen —fur den LNight groBer als 60 dB(A) mit 1620 belasteten Einwohnern angegeben

wird.

3.5 Beispielhaft ausgewahlte schalltechnisch kritische Bereiche im Stadtgebiet Kitzin-

gen

Fir die Wohneinheiten innerhalb des Bauquartiers im Bereich der Richard ~-Wagner — StraBBe
und der Mainstockheimer StraBe liegt der La&rmindex nachts zwischen 65 dB(A) und70dB(A).

An ausgewahlten Immissionspunkten im Bereich des Hindenburgrings betragt der Nachtin-
dex L nignt zwischen 70 dB(A) und 75 dB(A), ansonsten im Mittel um die 65 dB(A).

Im Bauquartier FeldstraBe/ Alte PoststraBBe liegt der Nachtindex an einigen Objekten gemit-
telt um die 60 dB(A).

Ein weiterer schalltechnisch kritischer Bereich mit gemittelten Werten fur den Nachtindex
Lnight VOn um die 65 dB(A) wird flir einige Wohneinheiten in der Kaltensondheimer StraBe,
Pflaumengasse, Panoramaweg , AuBere Sulzfelder StraBe festgestellt.
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Bild 6: Ortsplan Kitzingen — Stadtgebiet Kitzingen nordwestlich des Mains

Quelle: Fachinformationssystem Natur Bayern
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Bild 7: Ortsplan Kitzingen — Stadtgebiet Kitzingen sudwestlich des Mains

Quelle: Fachinformationssystem Natur Bayern
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Bild 8: Ortsplan Kitzingen — Stadtteil Sickershausen
Quelle: Fachinformationssystem Natur Bayern

4. LarmminderungsmaBnahmen

4.1 Vorhandene oder bereits geplante und durchgefiihrte MaBnahmen

Die Streckenabschnitte im Bereich Kitzingen zwischen Bahn - km 70,7 und Bahn —km 73,2
und im Bereich Kitzingen — Sickershausen zwischen Bahn —km 68,8 und Bahn —km 69,3
sind als Bestandteil des Gesamtkonzepts der L&rmsanierung enthalten.

Unter http://www.bmvbs.de/cae/servlet/contentblob/33326/publicationFile/10978/anhang-1-
der-gesamtkonzeption-liste-der-sanierungsabschnitte-in-planung-in-bau-und-realisiert.pdf
sind diese Streckenabschnitte aufgelistet.

Der Status wird mit “abgeschlossen“ bezogen auf den Streckenabschnitt Bahn — km 68,8 bis
Bahn — km 69,3 und mit “ Baudurchflihrung“ bezogen auf den Streckenabschnitt Bahn — km
70,7 bis Bahn — km73,2 angegeben.

Der genannte Anhang stellt den Planungsstand zum November 2011 dar.



Entsprechend der Planfeststellungsbeschlisse vom Februar 2007 sind an folgenden Ab-
schnitten der Bahnstrecke 5910 Schallschutzwande errichtet:

a) Beidseitig zwischen den Bahn km 68,8 — Bahn km 69,3 jeweils ca. 400m lange und ge-
rundet ca. 2m hohe Schallschutzwande im Bereich von des Stadtteils Sickershausen;

b) Nordlich des Bahnkdrpers zwischen den Bahn km 70,9 — Bahn km 71,4 eine ca. 500m
lange und ca. 2m hohe Schallschutzwand im Bereich der Paul — Ricklein — StraBe

4.2 Unter anderem in Zusammenhang mit dem Bau der Nordtangente durchgefiihrte
MaBnahmen

Die MaBnahmen sind nach aktuellem Erkenntnisstand wie folgt genannt:
Schallschutzwand 1:

Abstand >= 3,80 m zur Gleisachse des Gleises Wrzburg — Flrth mit einer Héhe von mind.
1,4 m Uber Schienenoberkante stidlich des Viaduktes, einer H6he von mind. 1,1 m Gber
Schienenoberkante im Bereich des Viaduktes und einer H6he von mind. 2,3 m Uber Schie-
nenoberkante nordlich des Viaduktes, zwischen Bahn-km 72,1 + 39,1 und 72,3 + 47,0 |.d.B.

Schallschutzwand 6:

Abstand >= 3,80 m zur Gleisachse des Gleises Firth — Wirzburg, Héhe 2,75 m bis 2,00 m,
verlauft zwischen Bahn-km 72,6 + 78,7 und 72,9+ 41,6 r. d. B.

4.3 Grundsatzlich mégliche MaBnahmen

Folgende MaBnahmen zur Minderung der Larmbelastung bieten sich grundsétzlich an:

Einsatz larmarmer Fahrzeuge

Reduzierung der Geschwindigkeiten
AbstandsvergréBerung

Larmschutzwalle, -wande oder Kombinationen davon
Verglasung von Gebaudezwischenrdumen
Vorgelagerte, nicht schutzwiirdige Bebauung
Schalltechnische Optimierung der Gleise oder des Gleisbettes
z.B. das “besonders lberwachte Gleis"

mit frihzeitigem Schienenschleifen oder

den Bau von Spurkranzschmiereinrichtungen

in engen Gleisbégen

Passiver Schallschutz

Einzelne, in die kommunale Planungshoheit fallende MaBnahmen, wie z.B. Bauleitplanung,
kénnen von den Gemeinden unmittelbar in einen Larmaktionsplan eingebracht und umge-
setzt werden.



4.3 Grundsatzlich realisierbare MaBnahmen in Kitzingen

Die unter Nr. 4.1 a) und b) genannten und realisierten MaBnahmen entsprechen einer der in
Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie genannten Mindestanforderungen fir einen Larmak-
tionsplan.

Demnach sind bereits vorhanden oder geplante MaBnahmen zur LA&rmminderung zu nennen.

Die Errichtung einer beidseitig angeordneten bezogen auf Schienenoberkante jeweils ca.
2m hohen und ca. 400m langen hochabsorbierenden Schallschutzwand im Gemarkungsbe-
reich Sickershausen/ Bereich Hohefelder — Michelfelder StraBe / Friedhofweg bewirkt an
den nachstgelegenen Wohneinheiten tUberschlagig prognostizierte Pegelminderungen von
bis zu 10 dB(A) bezogen auf die relative Immissionspunkthdhe Uber Gelande z = 4m.

Die Errichtung einer bezogen auf Schienenoberkante ca. 2m hohen hochabsorbierenden
Schallschutzwand auf einer Lange von 500m 6&stlich der Bahnlinie im Bereich der Paul —
Ricklein — StraBe bewirkt an den nachstgelegenen Wohneinheiten ebenfalls Gberschlégig
prognostizierte Pegelminderungen von um die 10 dB(A) bezogen auf die relative Immissi-
onspunkthéhe Uber Gelande

z=4m.

Nach eigenen Uberschlagigen rechnergestitzten Larmbetrachtungen bewirkt die beidseitige
Errichtung von bezogen auf Schienenoberkante ca. 3m hohen und ca. 1000m langen hoch-
absorbierenden Schallschutzwéanden auf Héhe der Richard — Wagner — StraBBe/ Alte Post-
straBe / FeldstraBe erwartbare Pegelminderungen von mindestens um die 5dB(A) bezogen
auf die relative Hohe Uber Gelande von 4m .

Mit den unter Nr. 4.1 a) und b) bzw. 4.3 genannten MaBnahmen ist nach Gberschlagigen
Abschéatzungen zu erwarten, dass sich die Anzahl der mit einem Nachtindex L nign: groBer als
60 dB(A) belasteten Einwohner um ca. ein drittel verringert.

Gegenuber der offiziellen Larmstatistik ist eine Verringerung der in Tabelle 1 in den Pegelbe-
reichen L nignt > 70 dB( A), 65 dB(A) < L nignt < 70 dB(A), 60 dB(A) < L night < 65 dB(A) ge-
nannten Schatzwerte der Belastetenzahlen zu erwarten.

Nach eigenen Uberschlagigen Berechnungen verringert sich der Schatzwert fir die Belaste-
tenzahl um ca. ein drittel pro Pegelintervall.

In den Planfeststellungsunterlagen zu den unter Nr. 4.1 a) und b) genannten MaBnahmen
werden die Anzahl der untersuchten Geb&ude und die Anzahl der durch aktiven Schallschutz
geschutzten Gebaude genannt.

Die Gesamtzahl der untersuchten Geb&ude betragt fiir den Stadtteil Sickershausen 67 un-
tersuchte Gebaude. Die Anzahl der durch aktiven Schallschutz geschitzten Geb&ude wird
mit 41 Geb&auden angegeben.

Flr das Stadtgebiet Kitzingen wird die Gesamtzahl der untersuchten Gebaude mit 235 Ge-
bauden, die Anzahl der durch aktiven Schallschutz geschitzten Gebaude mit 42 Gebauden
angegeben.

Im Mittel wird die Einschatzung hinsichtlich der Entlastung der betroffenen Einwohner in etwa
bestatigt.



4. 4 Passiver Schallschutz

Besonders bei hoch gelegenen Immissionsorten werden durch aktive SchallschutzmaBnah-
men die erforderlichen Pegelminderungen zum Teil nicht erreicht.

In diesen Fallen ist in entsprechender Anwendung der Verkehrswege - SchallschutzmaB-
nahmenverordnung — 24. BImSchV zu prifen, ob bauliche Verbesserungen an Umfassungs-
bauteilen schutzbedirftiger Raume erforderlich sind.

Dies betrifft beispielsweise die Wohnbebauung im Bereich des Eselsberges und Teile der
Wohnbebauung in der Richard — Wagner — StralB3e.

Ebenfalls betrifft dies nach unserer Einschatzung die Wohnbebauung beispielsweise in der
Johann - Adam — Kleinschroth — StraBe, AuBere Sulzfelder StraBe, Panoramaweg.



5. Offentliche Anhérung und Beteiligung der Offentlichkeit

5.1 Information und Beteiligung der Offentlichkeit

GemaB § 47 d Absatz 3 Bundesimmissionsschutzgesetz ist die Offentlichkeit bei der Larm-
aktionsplanung zu beteiligen.

Am 26.03.2012 wurde durch die Regierung von Unterfranken bekanntgegeben, dass der
Entwurf des Larmaktionsplanes ab 02.04.2012 bis einschlieBlich 14.05.2012 bei der Stadt
Kitzingen im Stadtbauamt wahrend der allgemeinen Offnungszeiten eingesehen werden
kann.

Der Entwurf des Larmaktionsplans war auch auf den Internetseiten der Regierung von Unter-
franken abrufbar.

Diese Bekanntmachung wurde im Regierungsamtsblatt Nr. 5/ 2012 der Regierung von Unter-
franken vom 02.04.2012 verdéffentlicht.

Die Burger waren mit dieser Bekanntmachung zur Mitwirkung im Planungsstadium aufgeru-
fen.

Die Burger hatten vom 02.04.2012 bis 28.05.2012 Gelegenheit, eigene Vorschlage einzu-
bringen und so an der Planung mitzuwirken.

5.2 Eingegangene Anregungen und Vorschlage - Bewertung der Biirgervorschlage

Zu der Thematik Larmschutzwénde sind folgende Vorbemerkungen veranlasst:

In den Planfeststellungsunterlagen aus dem Jahre 2000 zum Bau der Nordtangente in der
Stadt Kitzingen werden laut Band I, Unterlage 3 — Bauwerkverzeichnis, laufende Nr.500 fol-
gende Aussagen getroffen:

Die Oberflache der Schallschutz — bzw. La&rmschutzwéande wird mit absorbierend bzw. hoch-
absorbierend angegeben; weiterhin soll den Unterlagen entsprechend eine Vereinbarung
zwischen der Stadt Kitzingen und der DB wegen der La&rmschutzwénde an der Bahn ge-
schlossen werden.

In den schalltechnischen Berechnungen in Unterlage 11.1 wird unter Nr. 8 festgestellt, dass
die Larmschutzwéande zur jeweiligen Schallquelle hin hochabsorbierend ausgeflihrt werden,
um Schallreflexionen zu vermeiden.



a) Anregungen und Vorschlage der Anwohner Richard — Wagner — StraBe 8 vom 02.05.2012
— sinngemaBe Wiedergabe

Aufgrund der einseitigen "Schallschutzmauer" wird der Bahnldrm auf das Haus/Grundstiick
reflektiert. Dies hat zur Folge, dass noch mehr Larm entsteht. Die neuen ICE und REGIO-
ZUGE sind im Verhéltnis noch leise.

Aber die alten Giterziige rattern Uber die Betonschwellen, was als unertraglich empfunden
wird.

Es wird vorgeschlagen, dass auf der "Eselsbergseite" eine Schallschutzmauer errichtet wird,
die hoch genug ist um den Schall von der Nordtangente und der Bahn abzumildern. Evtl.
kénnten entsprechend neue Ziige oder spezielle Federungen an den Zlgen hier Abhilfe
schaffen. Anzumerken ist, dass die betroffenen Anwohner Gberhaupt keine Schallschutz-
maBnahme an Haus oder Grundstiick bekommen haben.

Wirdigung der Anregungen

In den Planfeststellungsunterlagen aus dem Jahre 2000 zum Bau der Nordtangente in der
Stadt KT werden in Band |, Unterlage 3 Angaben zur Bauausfiihrung gemacht.

Laut dem Bauwerkverzeichnis, laufende Nr. 500 wird die Oberflache der Schallschutz — bzw.
Larmschutzwéande mit absorbierend bzw. hochabsorbierend angegeben. Weiterhin soll den
Unterlagen entsprechend eine Vereinbarung zwischen der Stadt KT und der DB G wegen
der Larmschutzwéande an der Bahn geschlossen werden.

Nach Angaben der Stadt Kitzingen seien die Wande tatsachlich hochabsorbierend ausge-
fihrt, eine bautechnische Abnahme habe stattgefunden.

Im Rahmen der Wiirdigung dieser Anregung werden seitens des Sachgebietes 50 ergan-
zende Larmbetrachtungen fir den Bereich Richard — Wagner —StraBe/ Eselsberg durchge-
fihrt. Bei hochabsorbierender Ausfiihrung der Larmschutzwand ist der Reflexionsanteil
rechnerisch zu vernachlassigen.

Die Errichtung einer Schallschutzmauer auf der Eselsbergseite wird unter Nr. 4.3 dieses
Planentwurfs als grundsatzlich realisierbare MaBnahme genannt.

b) Anregungen und Vorschlage des Anwohners Richard — Wagner — Stral3e 4a vom
17.05.2012 — sinngeméaBe Wiedergabe

Die ausgelegten Unterlagen und darin enthaltenen Unterlagen bestétigen, dass gerade im
Stadtgebiet Kitzingen 1620 Menschen mit Gber 60 dB(A) nachts belastet werden und die
zuldssigen Immissionswerte deutlich Uberschritten werden. Grundsétzlich sollten die Immis-
sionswerte in Wohngebieten von 59 dB(A) tagstiber und 49 dB (A) nachts eingehalten wer-
den. Kritische Larmbelastungen ergeben sich im Bereich Richard-Wagner-StraB3e, Feldstra-
Be, Alte PoststraBBe und dem Hindenburgring.

Es wird festgestellt, dass nach den Ausfiihrungen dieses Planentwurfs, grundsatzlich kein
Rechtsanspruch auf die Durchfihrung von La&rmschutzmaBnahmen an bestehenden Ver-
kehrswegen besteht.

Deswegen wird es begriBt , dass die Bahn derzeit ein freiwilliges La&rmschutzprogramm
durchfihrt.

Es wird festgestellt, dass in diesem Planentwurf die bisher durchgefihrten LarmschutzmaB-
nahmen entlang der Bahnstrecke WU - Nirnberg, wie z.B. in Sickershausen und Wohnge-
biet "Am Muhlberg" beleuchtet und die erzielten Ergebnisse positiv bewertet werden.



Bereits am 10. Oktober 2010 hat die CSU-Fraktion einen Antrag zum Thema "Bahnlarm"
gestellt. Es werde daraus zitiert: "Der Bahnlarm hat durch den kontinuierlichen Anstieg des
Verkehrsaufkommens stetig zugenommen und gehért mittlerweile zu den gréBten Umwelt-
problemen in unserer schénen Heimatstadt. LArmmessungen entlang der Bahnstrecke
Nirnberg - Wirzburg im Bereich Kitzingen ergeben vor allem in den Nachtstunden deutliche
Grenzwertlberschreitungen. Der Grund liegt darin, dass vor allem in der Nacht sehr viele
Guterziige mit hohen Geschwindigkeiten durch die Stadt rasen. Die hohe Geschwindigkeit
von

Die durchschnittliche Belastung liegt bei 54,4 dB(A). Die Maximalbelastung in diesem reinen
Wohngebiet liegt um 04:58 Uhr friih bei 86,1 dB(A) und Uberschreitet den zuldssigen Grenz-
wert von 49 dB(A) sehr deutlich. Dabei ist anzumerken, dass die Larmbelastung nicht linear,
sondern Uberproportional mit steigenden Messwerten zunimmt. Die Grenzwerte werden
vermutlich im gesamten Stadtgebiet Uberschritten.”

An die Stadt Kitzingen sei bereits ein Antrag vorgebracht worden. Demnach werde die Stadt
gebeten, eigene Larmmessungen durch ein Fachblro durchflihren lassen. Sollten die zulds-
sigen Grenzwerte Uberschritten werden, ist die Bahn aufzufordern, geeignete MaBnahmen
zur Einhaltung der Grenzwerte fir L&rmimmissionen in Wohngebieten einzuleiten. Dies kann
auch kostengunstig durch Geschwindigkeitsbegrenzung erreicht werden. Diese Forderung
werde erneut gestellt und direkt an die Regierung von Unterfranken als zusténdige Behdrde
im Zuge des Planfeststellungsverfahrens.

Eine Verbesserung der Larmsituation ist insofern teilweise eingetreten, als ICE- und Regio-
nalztige mit moderner Bahntechnik ausgestattet, inzwischen weniger Larm erzeugen. Das
Hauptproblem liegt bei den Glterziigen, insbesondere den sehr alten Modellen, die zu einer
erhéhten Belastung und deutlichen Uberschreitung der Grenzwerte fihren.

Den Ansatz der Regierung von Unterfranken, dass die vom Bahnlarm betroffenen Blrger in
Kitzingen mit einer L&rmschutzwand entlang der Schiene spurbar entlastet werden kénnen,
ist zu begriBen. Es werde die Umsetzung der genannten grundsétzlich realisierbaren MaB3-
nahmen gefordert.

Die Larmschutzwand solle beidseitig an der Bahnstrecke in allen betroffenen Gebieten ver-

laufen und vom Design und Material nicht pragend fiir das Stadtbild werden. Ein Negativbei-
spiel sind jene Larmschutzwéande, die im Zuge des Tangentenbaus angebracht wurden. Die
leuchtend griinen Wénde pragen inzwischen die Silhouette von Kitzingen.

Wirdigung der Vorschlage

Die Umsetzung der geforderten MaBnahmen unterliegt nicht der Anordnungsbefugnis durch
die Regierung von Unterfranken.

Nach Art. 8a des Bayerischen Immissionsschutzgesetzes (BaylmSchG) wird die Aufstellung
von Larmaktionspldnen fir Bundesautobahnen, Haupteisenbahnstrecken und GroBflughafen
- auch innerhalb der Ballungsraume - den Regierungen Ubertragen.

Die Bahn AG als Betreiberin des Schienennetzes kann im Rahmen der Larmaktionsplanung
ohne Zustimmung nicht zu SchallschutzmaBnahmen verpflichtet werden. Lediglich beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von Schienenverkehrswegen ist die Bahn AG verpflichtet,
SchallschutzmaBnahmen wie sie sich aus den Bestimmungen der ,Verkehrslarmschutzver-
ordnung“ (16. BImSchV) und der ,Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung® (24.
BImSchV) ergeben, durchzufihren.



Nach § 18 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes dirfen Betriebsanlagen einer Eisenbahn nur
gebaut oder geéndert werden, wenn der Plan zuvor durch Planfeststellungsbeschluss oder
Plangenehmigung festgestellt worden ist. Zu den Eisenbahn-Betriebsanlagen gehdren bei-
spielweise auch Larmschutzwande als aktive SchallschutzmaBnahmen an Schienenwegen.
GeméaB § 3 des Gesetzes Uber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes ist die Plan-
feststellung flr Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bundes Aufgabe des Eisenbahnbun-
desamtes.

Insofern ist das Eisenbahnbundesamt befugt, derartige vorgeschlagene MaBnahmen anzu-
ordnen.

Auslésewerte fir die Erstellung von Larmaktionsplanen sind weder durch die EU noch durch
die Bundesregierung gesetzlich festgelegt. Um die Larmaktionsplanung auf die Larmbrenn-
punkte zu konzentrieren, empfiehlt das Bayerische Staatsministerium fir Umwelt und Ge-
sundheit als Anhalt die Uberschreitung

= eines 24-Stunden-Wertes Lpgn von gréBer 70 dB(A) und
» eines Nachtwertes Lyignt VOn groBer 60 dB(A)

zugrunde zu legen, wenn gleichzeitig mehr als 50 Birger betroffen sind. Ab diesen Werten
wird eine Aktionsplanung in Erwagung gezogen.

Den Regierungen wurden diese Anhaltswerte verwaltungsintern vorgegeben.

Grenzwerte, so wie diese im Vorbringen erwéahnt werden, sind nur beim Neubau oder der
wesentlichen Anderung an Verkehrswegen einschlagig.

GemaB § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrs-
wegen sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Dies gilt nach § 41 Abs. 2 BImSchG nicht, soweit die Kosten der SchutzmaBnahme auBer
Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiirden.

Der Begriff der schadlichen Umwelteinwirkung wird durch die Immissionsgrenzwerte (sog.
Vorsorgegrenzwerte) nach § 2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung vom 12.06.1990
(16. BImSchV, BGBI. | S. 1036) konkretisiert.

GemaB den gesetzlichen Vorgaben wird entsprechend §5, 34.BImSchV der Verkehrslarm
grundsatzlich berechnet.

Der erwahnte Maximalpegel einer Zugvorbeifahrt von gerundet 86 dB(A) ist ein realistischer
MeBwert. Allerdings wird der La&rmindex nachts erst aus der mittleren Haufigkeit der Zugvor-
beifahrten, der mittleren Einwirkzeit des Gerausches pro Zugvorbeifahrt und daraus resultie-
rend aus der Gesamteinwirkzeit der Gerdusche bezogen auf den Bezugszeitraum gebildet.



c) Anregungen und Vorschldge des Anwohners Hindenburgring 1d vom 11.05.2012, vertre-
ten durch Rechtsbeistand — sinngemafBe Wiedergabe

mit anliegender Vollmachtsabschrift zeigen wir an, dass wir bereits seit 12.03.2008 die Ehe-
leute Manfred und Monika Baudisch, Hindenburgring 1 d in 97318 Kitzingen gegenuber der
Deutschen Bahn AG einerseits und der Stadt Kitzingen andererseits betreffend die dringend
erforderlichen La&rmschutzmaBnahmen des ebenfalls im Eigentum der Mandanten stehenden
Anwesens Hindenburgring Nord Nr. 1 vertreten. Letzteres Anwesen liegt direkt in einem Ab-
stand zwischen 5 und 15 Metern am Bahndamm der Linie 5910 der Deutschen Bahn AG
Richtung Wrzburg. Ausweislich der im Internet ausgestellten Larmkarten flr dieses Gebiet
liegt das Anwesen in einem Larmbereich, der violett eingezeichnet ist und eine Larmbeein-
trachtigung in der Nacht von 70 - 75 dB(A) ausweist; am Tag werden fast durchgehend 75
dB(A) erreicht. Die Ursache liegt darin, dass in den letzten 10 Jahren die Geschwindigkeit
der Zige um Uber 20 % erhdéht worden ist. Auch der vorgenommene Schwellenaustausch
von den bisherigen Holzbohlen auf Beton und eine Erhéhung des Gleisbettes hat die Larm-
beeintrachtigung gesteigert. Das betreffende Anwesen der Mandanten liegt direkt in dem
Einfahrtsbereich zum nahe gelegenen Bahnhof, wodurch aufgrund der dort vorhandenen
Weichen und Schienenlibergénge eine zusatzliche erhebliche StoB- und Larmbelastigung
verursacht ist. Hiervon konnten sich die Mitarbeiter der Deutschen Bahn AG, Zweigstelle DB-
Netz in Wirzburg, Rimparer StraBe anlésslich eines im Juni 2010 durchgefihrten Augen-
scheinstermins vor Ort selbst (iberzeugen. Insbesondere die harten StéBe an den Gleislber-
gangen waren geradezu unertraglich. Der von der Deutschen Bahn AG im Rahmen einer
freiwilligen begrenzten Larmschutzaktion seinerzeit unterbreitete Vorschlag, dass sich die
DB an den Kosten der Einbringung von Schallschutzfenstern im oberen Bereich des Anwe-
sens Hindenburgring Nord Nr. 1 beteiligen kénne, wurde von den Mandanten als absolut
unzureichend zurlickgewiesen.

Im vorgenannten Ortstermin konnten sich alle Teilnehmer davon tberzeugen, dass der vom
Anwesen bis zum Bahndamm reichende Garten geradezu eine Idylle darstellen wiirde, wenn
nicht die ununterbrochene Larmbelastigung insbesondere durch die harten St6Be im Wei-
chenbereich an den Schienenlbergangen einen Daueraufenthalt geradezu unmdéglich
macht, so dass hier von einer kalten Enteignung des Anwesens und einem vollstédndigen
Wertverlust gesprochen werden muss. In dem Zeitungsartikel zu dem ausgelegten Entwurf
fir den Larmaktionsplan entlang der Bahnstrecke Wirzburg-Kitzingen wurde ausgefthrt,
dass nach den Zahlen der Regierung in Kitzingen 1620 Menschen mit Uber 60 dB(A) nachts
belastet sind und kritische Larmbelastungen sich demnach unter anderem im Bereich des
Hindenburgrings ergeben.

Um nicht nur die Nutzung des Gebd&udes als solches, sondern auch des idyllischen Gartens
zu ermdglichen, haben die Mandanten als einzig sinnvollen Schutz die Errichtung einer
Larmschutzwand auf dem an der Grenze des Anwesens entlangfihrenden Bahndamms be-
zeichnet, der Gber die gesamte Lange des Grundstiicks Hindenburgring Nord 1 erstreckt
wird.

Im seinerzeitigen Ortstermin und in schriftlichen Eingaben hatten die Mandanten sich sogar
bereit erklart, sich bezuglich der anfallenden Kosten einer solchen La&rmschutzwand ange-
messen beteiligen zu wollen, um einer volligen enteignungsgleichen Entwertung ihres idylli-
schen Grundstiicks entgegenzuwirken. Eine Reaktion der Deutschen Bahn AG ist hierauf
nicht erfolgt.



Angesichts der von der Regierung selbst festgestellten Larmbeeintréachtigungen bitten unse-
re Mandanten die maBgeblichen Stellen unter Einschluss der Stadt Kitzingen, die offenbar
auch zu einer sinnvollen Mitwirkung bereit ware, auf die Deutsche Bahn AG einzuwirken,
dass dieser sinnvolle und fir die Bahn 6konomisch nicht sonderlich belastende Larmschutz
wie vorgeschlagen auch baldmdéglichst ausgefihrt wird. Entsprechende Kostenvoranschlage
haben die Mandanten bereits eingeholt.

Unsere Mandanten bitten zu gegebener Zeit um Mitteilung des Fortgangs dieser Angelegen-
heit, insbesondere ob hier seitens der Regierung Erfolgsaussichten fiir die Realisierung des
Vorschlags unserer Mandanten gesehen werden kénnen.

Wirdigung der Vorschlage

Unter Nr. 3.5 dieses Planentwurfs wird die Wohnbebauung im Bereich des Hindenburgrings
Nord als schalltechnisch kritischer Bereich dargestellt.

An ausgewahlten Immissionspunkten betragt der Nachtindex L ,gn: zwischen 70 dB(A) und
75 dB(A), ansonsten im Mittel um die 65 dB(A). Die Werte werden durch eigene Nachbe-
rechnungen mit der Schallberechungssoftware Immi in der GréBenordnung bestétigt.

Nach der vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungsldrm an Schienenwegen
werden Schwellengleise in Schotterbett ( unter anderem Betonschwellen) einheitlich be-
rechnet.

Der Korrekturwert fir den Einfluss der Fahrbahnen betragt hierflr 2 dB(A). Dieser Korrektur-
wert ist in dem unter Nr. 3.3 genannten Emissionspegel enthalten. Die Ergebnisse der Larm-
kartierung berlcksichtigen daher die Gleisart Betonschwelle.

Larmaktionsplane der Regierung fir Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes, die MaB-
nahmen mit Einfluss auf den Eisenbahnverkehr vorsehen, bedlrfen des Einvernehmens des
Bayerischen Staatsministeriums fir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie.
Larmaktionsplane der Regierung bedirfen ferner des Einvernehmens der betroffenen Ge-
meinden (Art. 8a Abs. 2 BaylmSchG).

Dartber hinausgehend bittet die Regierung von Unterfranken sowohl die DB als auch das
Eisenbahn — Bundesamt um Stellungnahme zu dem Larmaktionsplanentwurf und den vorge-
brachten Anliegen. Insbesondere wirden wir im konkreten Fall die Gerauschbelastigung
durch die StéBe im Weichenbereich ansprechen.

Zu den Erfolgsaussichten fiir die Realisierung des Vorschlags sind im Rahmen dieser Larm-
aktionsplanung keine Aussagen maoglich.

d) Anregungen der Stadt Kitzingen

Die Stadt Kitzingen nimmt zum Entwurf der Larmaktionsplanung fir die Haupteisenbahnstre-
cke 5910 im Bereich der Stadt Kitzingen gemdB § 47 d Abs. 3 Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) wie folgt Stellung:

Die Regierung von Unterfranken wird dringend gebeten, im Benehmen mit der Stadt Kitzin-
gen weitere geeignete MaBnahmen im Sinne der Nr. 4. 3. des Planentwurfs zur Reduzierung
von Umgebungslarm in den Larmaktionsplan einflieBen zu lassen und diese der Deutschen
Bahn AG mit dem Ziel einer kurzfristigen Umsetzung aufzuerlegen.



Der derzeit auslegende Entwurf des Larmaktionsplans beriicksichtigt aus Sicht der Stadt
Kitzingen zu wenig die aktuelle Larmsituation in den Bereichen, in denen Wohngebiete nicht
von Larmschutzanlagen geschutzt sind. Insbesondere wird die Situation am Eselsberg ange-
sprochen. Dort wird von den Anwohnern dartber Klage gefuhrt, dass nach der Errichtung
von Larmschutzwénden an der Siid-Ost-Seite der Bahnanlage eine deutliche Erhdéhung der
Larmbelastigung nach sich gezogen hat.

Darliber hinaus verweist die Stadt Kitzingen auf den beigefligten Antrag der KIK-Stadtrats-
Fraktion vom 20.5.2012, dessen Inhalt sich die Stadt anschlieBt.

Es wird gebeten, die vorgenannten Umsténde in die endgultige Larmaktionsplanung einzu-
arbeiten.

Wirdigung der Vorschlage

Die Umsetzung der geforderten MaBnahmen unterliegt nicht der Anordnungsbefugnis durch
die Regierung von Unterfranken.

Nach Art. 8a des Bayerischen Immissionsschutzgesetzes (BaylmSchG) wird die Aufstellung
von Larmaktionsplanen flir Bundesautobahnen, Haupteisenbahnstrecken und GroBflughafen
- auch innerhalb der Ballungsrdume - den Regierungen Ubertragen.

Die Bahn AG als Betreiberin des Schienennetzes kann im Rahmen der Larmaktionsplanung
ohne Zustimmung nicht zu SchallschutzmaBnahmen verpflichtet werden. Lediglich beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von Schienenverkehrswegen ist die Bahn AG verpflichtet,
SchallschutzmaBnahmen wie sie sich aus den Bestimmungen der ,Verkehrslarmschutzver-
ordnung“ (16. BImSchV) und der ,Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung* (24.
BImSchV) ergeben, durchzufiihren.

Nach § 18 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes dlrfen Betriebsanlagen einer Eisenbahn nur
gebaut oder geéndert werden, wenn der Plan zuvor durch Planfeststellungsbeschluss oder
Plangenehmigung festgestellt worden ist. Zu den Eisenbahn-Betriebsanlagen gehdren bei-
spielweise auch Larmschutzwande als aktive SchallschutzmaBnahmen an Schienenwegen.
GeméaB § 3 des Gesetzes Uber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes ist die Plan-
feststellung flr Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bundes Aufgabe des Eisenbahnbun-
desamtes.

Insofern ist das Eisenbahnbundesamt befugt, derartige vorgeschlagene MaBnahmen anzu-
ordnen.

In den Planfeststellungsunterlagen aus dem Jahre 2000 zum Bau der Nordtangente in der
Stadt KT werden in Band |, Unterlage 3 Angaben zur Bauausfiihrung gemacht.

Laut dem Bauwerkverzeichnis, laufende Nr. 500 wird die Oberflache der Schallschutz — bzw.
Larmschutzwéande mit absorbierend bzw. hochabsorbierend angegeben. Weiterhin soll den
Unterlagen entsprechend eine Vereinbarung zwischen der Stadt KT und der DB G wegen
der Larmschutzwéande an der Bahn geschlossen werden.

Nach Angaben der Stadt Kitzingen seien die Wande tatsachlich hochabsorbierend ausge-
fhrt, eine Abnahme habe stattgefunden.

Im Rahmen der Wiirdigung dieser Anregung werden seitens des Sachgebietes 50 ergan-
zende Larmbetrachtungen fiir den Bereich Richard — Wagner —StraBe/ Eselsberg durchge-
fihrt. Bei hochabsorbierender Ausfiihrung der Larmschutzwand ist der Reflexionsanteil
rechnerisch zu vernachlassigen.



e) Anregungen und Vorschlage der Anwohner Richard — Wagner — StraBe 16 vom
23.05.2012 —sinngeméaBe Wiedergabe

Wie bereits durch zahlreiche Berichte in den 6rtlichen Medien dokumentiert, wird der Wunsch
nach einer zusatzlichen Larmschutzwand zwischen der Bahntrasse und unserem Wohngebiet
eingebracht.

Seit dem Bau der Larmschutzwand — im Rahmen des Neubaus der Kitzinger Nordtangente — hat
sich der Bahnlarm im Bereich der Richard-Wagner-StraBe verstérkt!

Vor allem durch die Giterziige wird der reflektierende Larm bzw. Schall unertraglich. Es fuhlt sich
an, als wiirden die Zlige direkt durch das Grundstlick fahren!

Abhilfe kénnte hier eine zweite Larmschutzwand schaffen. Gleichzeitig kénnte durch diese Wand
auch etwas fir den Brandschutz getan werden. Durch ,Funkenflug“ kommt es entlang dieser
Bahnlinie immer wieder zu Béschungsbranden. Hierzu mdéchte ich an den ,GroBbrand“ vom
16.07.2003 erinnern. Seinerzeit hat die Béschung (zwischen der Bahntrasse und den Wohngebie-
ten) von Buchbrunn bis nach Sickerhausen u. Iphofen gebrannt. Auch die Anwohner waren da-
mals betroffen. Nur durch das schnelle Eingreifen der Feuerwehren konnte Schlimmeres verhin-
dert werden.

Wirdigung der Vorschlage

Die Errichtung einer Schallschutzmauer auf der Eselsbergseite wird unter Nr. 4.3 dieses
Planentwurfs als grundsatzlich realisierbare MaBnahme genannt.

In den Planfeststellungsunterlagen aus dem Jahre 2000 zum Bau der Nordtangente in der
Stadt KT werden in Band |, Unterlage 3 Angaben zur Bauausfiihrung gemacht.

Laut dem Bauwerkverzeichnis, laufende Nr. 500 wird die Oberflache der Schallschutz — bzw.
Larmschutzwéande mit absorbierend bzw. hochabsorbierend angegeben. Weiterhin soll den
Unterlagen entsprechend eine Vereinbarung zwischen der Stadt KT und der DB G wegen
der Larmschutzwéande an der Bahn geschlossen werden.

Nach Angaben der Stadt Kitzingen seien die Wande tatsachlich hochabsorbierend ausge-
fhrt, eine Abnahme habe stattgefunden.

Im Rahmen der Wirdigung dieser Anregung werden seitens des Sachgebietes 50 erganzende
Larmbetrachtungen fir den Bereich Richard — Wagner —StraBe/ Eselsberg durchgefiihrt. Bei
hochabsorbierender Ausfiihrung der Larmschutzwand ist der Reflexionsanteil rechnerisch zu ver-
nachlassigen.



f) Stellungnahme und Anregungen des Anwohners Mainstockheimer StrafBe 45 vom
22.05.2012 — sinngemé&Be Wiedergabe

Ziel der im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung ausgelegten Planungen ist eine Verbesse-
rung der Larmsituation. Der Larmaktionsplan soll zu méglichst wirksamen MaBnahmen zur
Verringerung der Larmbelastung beitragen.

Als MaBnahmen zur Verbesserung der Larmsituation sind in dem Entwurf des Larmaktions-
plans im Wesentlichen bauliche SchallschutzmaBnahmen vorgesehen.

Um konkret Stellung beziehen zu kdnnen, ist die Grundvoraussetzung, detaillierte und nach-
prufbare Kenntnis der Fakten Uber die Umstande und Ursachen, die zur LArmimmission des
Schienenldrms fihren, vorliegen zu haben.

In der vorliegenden schriftlichen Zusammenfassung sind diese Fakten nicht aufgefthrt.

Die Regierung stltzt sich bei diesem Larmaktionsplan auf nicht naher definierte, vom Eisen-
bahn-Bundesamt veréffentlichte Larmkartierungen, die auf dem Berechnungsverfahren
VBUSch basiert.

Die dem Entwurf beigeflugten 24 Std.-Kartierungsergebnisse sind nicht nachvollziehbar, da
der genaue Zeitpunkt der Erfassung nicht angegeben ist. Nur bei Benennung des exakten
Erfassungszeitraumes ist es mdglich, die konkrete gegenwartige Larmimmission zu verifizie-
ren.

Im Aktionsplan wird sich auf >Aktuelle Zahlen der DB< und an anderer Stelle >auf den Pla-
nungsstand zum November 201 1< berufen.

Da der Planfeststellung zur Nordtangente die Frequenz des Schienenverkehrs von 1996
zugrunde liegt, ist es mehr als zweifelhaft, ob die Werte der Isophonenkarte sich auf einen
anderen Zeitpunkt der Ermittlung beziehen.

In der Zeit zwischen 1996 und 2012 hat sich die Frequenz des Schienenverkehrs aber
nachweislich deutlich erhéht und die Larmbelastung erfahrt durch den Einsatz nicht schall-
gedampfter Eisenbahnwaggons im n&chtlichen Guterverkehr eine zusatzliche Steigerung,
die bislang unberucksichtigt blieb.

Vollkommen unberlicksichtigt bleiben bei diesem Entwurf die prognostizierten enormen Zu-
wachse des Schienenverkehrs bis 2020 bzw. bis 2025. (Siehe Verkehrsprognose des Schie-
nenverkehrs far den Freistaat Bayern, Verkehrsprognose der Bundesregierung, Verkehrs-
prognose DIW, Berlin)

Diese zusatzlichen Steigerungen werden im Vorfeld weder berlcksichtigt, noch werden die
entsprechenden notwendigen SchutzmaBnahmen veranlasst.

Nach § 47c BImSchG wird der Umgebungslarm an Schienenwegen nach der vorlaufigen
Berechnungsmethode VBUSch erfasst. Diese Methode basiert auf den durch die DB bereit-
gestellten Zahlen.

Es ist durch Untersuchungen und Gutachten nachgewiesen, dass bei der in der VBUSch
verankerten Berechnungsmethode die hohen und tiefen Schallfrequenzen unbericksichtigt
bleiben, obwohl sie den Menschen gesundheitlich belasten. Ohne die Durchfiihrung beglei-
tender Larmschallpegelmessungen dB(A) und dB(C) sind die tatséchlich auftretenden Belas-
tungen weder verifizierbar, noch durch den Birger nachweisbar.

Wirdigung der Vorschldge und Anregungen

Nach der VBUSch handelt es sich bei dem Emissionspegel L ne um den Mittelungspegel in
25m Abstand von der Achse des betrachteten Gleises in 3,5 m Héhe Uber Schienenoberkan-
te bei freier Schallausbreitung.

Er dient als EingangsgrdBe fur die Berechnung des Mittelungspegels am jeweiligen Immissi-
onsort.



Aus den zur Verfligung gestellten Datensatzen ist fir die beiden Schienenteilstrecken im
Stadtgebiet von Kitzingen bezogen auf den immissionsschutzfachlich kritischen Nachtzeit-
raum ein L g — Wert von gerundet L e = 72 dB(A) pro Gleisrichtung ableitbar.

In der Summe betragt der L e — Wert gerundet L g = 75 dB(A) fir beide Gleisrichtungen.
Dieser Wert beinhaltet sowohl die Zugzahlen flir unterschiedliche Zuggattungen und sonstige
streckenbezogene Zu — und Abschlage.

Von der Stadt Kitzingen wurden bei der DB Netz AG aktuelle Zugzahlen fir den Stadtbereich
Kitzingen erfragt.

Die Zugzahlen betragen demnach fiir den Nachtzeitraum gemittelt 6 Giiterzlige pro Stunde
mit der mittleren Lange von ca. 600m, einer Geschwindigkeit v = ca. 100km/h und einem
Scheibenbremsanteil p = 0%.

Der Wert fir den Emissionspegel L g wird mit diesen Zugzahlen in der GréBenordnung bes-
tatigt.

Nach der VBUSch werden real vorhandene Strecken mit den zum Zeitpunkt der Kartierung
vorhandenen Betriebsprogrammen entsprechend § 47¢ BImSchG erfasst.

Insofern sind aus fachlicher Sicht die Kartierungsergebnisse nicht anzuzweifeln.

GemaRB §47 d, Absatz 5 werden die Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen flr
die Larmsituation, ansonsten jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung
Uberpruft und erforderlichenfalls Uberarbeitet.

Insofern sind Steigerungen des Schienenverkehrs bezogen auf die Jahre 2020/ 2025 grund-
satzlich in einer eventuell erforderlichen Uberarbeitung zu bericksichtigen.

Die VBUSch beinhaltet die ausschlieBliche Beriicksichtigung von A - bewerteten &quivalen-
ten Dauerschallpegeln ohne Beurteilungszu - oder — abschldge. Die C — Bewertung findet
nach momentaner Umsetzung der EU — Umgebungslarmrichtlinie in nationales Recht keine
Beriicksichtigung.

5.3 Gesamtbewertung der eingegangenen Anregungen und Vorschlage

Die Vorschlage und Anregungen wurden gewdrdigt. Aus der Burgerbeteiligung ergeben sich
keine inhaltlich wesentlichen Anderungen des Planentwurfs. In den unter Nr. 4.3 angerisse-
nen grundsatzlich realisierbaren MaBnahmen wurde konkretisierend der Zusatz “ hochab-
sorbierend” bei den Larmschutzwanden hinzugeflgt, ohne dass die bisherigen Betrachtun-
gen unrichtig waren.



6. MaBnahmenverwirklichung
6.1 Uberschligige Kosten - / Nutzenschitzung

In Studien zur KostenverhaltnismaBigkeit von SchallschutzmaBnahmen werden die Gesamt-
kosten von 3m —4m hohen Larmschutzwéanden neben Eisenbahnstrecken mit gemittelt ca.
250€ /m2 angegeben.

Bei einer Gesamtflache von etwa 6000m? der durchschnittlich 3 m hohen Schallschutzwénde
fir die beispielhaft genannte MaBnahme im Bereich der Richard - Wagner —StraBe / Feld-
straBe liegen die Gesamtkosten fir die Schallschutzwénde bei ca. 1, 5 Mio. €.

Dazu kommen nach Kosten flr Schallschutzfenster und schallgedadmmte Lifter, die sich ge-
genwartig noch nicht genau beziffern lassen. Fir eine Uberschlagige Abschatzung wird an-
gesetzt, dass bei 150 Wohnungen mit Kosten von je 5000.- € insgesamt fir 750 000 € Larm-
sanierungen im Bereich des passiven Schallschutzes erforderlich sind.

Flr den angesetzten Lastfall errechnen sich Kosten in der GréBenordnung von um die
2,3Millionen Euro.

Die Zahl der durch einen Lyigr: von mehr 60 dB(A) belasteten Einwohner wird durch die an-
gesprochenen aktiven SchallschutzmaBnahmen nach groben und konservativen Abschét-
zungen gegenulber der in Tabelle 1 angegebenen Zahlen in etwa um ein Drittel reduziert.

6.2 zeitlicher Ablauf und langfristige Strategien

Langfristig ist zu hoffen, dass neben den sogenannten innovativen SchallschutzmaBnahmen
an den Schienen (Schienenabsorber, Unterschottermatten, Kleinstlarmschutzwénde) auch
LarmschutzmaBnahmen an Gulterziigen (Kunststofforemsen mit K- oder LL-Sohle, Radab-
sorber, larmarme Drehgestelle) und héhere Trassenpreise fur laute Glterwagen zu einer
Verringerung des Bahnlarms flhren.

Nach aktuellem Erkenntnisstand plant das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung und die Deutsche Bahn AG die Einflihrung eines larmabhéangigen Trassen-
preissystems zum Dezember 2012. Eine entsprechende Eckpunktevereinbarung ist zwi-
schen dem Bundesverkehrsministerium und der Deutschen Bahn AG am 5. Juli 2011 unter-
zeichnet worden.

Der Schienenlarm soll damit deutlich und dauerhaft verringert werden. Das larmabhangige
Trassenpreissystem sieht h6here Entgelte flr Zlge ohne Flisterbremsen vor und einen Bo-
nus fir Guterwagen, die auf lArmmindernde Technologie umgeriistet werden. Durch die Um-
ristung kann die Larmbelastung mittelfristig um bis zu 10 dB(A) reduziert werden. Der Bonus
wird direkt an die Wagenhalter ausgezahlt. Finanziert wird dies acht Jahre lang durch einen
Bundeszuschuss. Damit wird das larmabhangige Trassenpreissystem zu gleichen Teilen
durch den Eisenbahnsektor und die éffentliche Hand finanziert. Bei rund 180 000 umristba-
ren Wagen in Deutschland betragen die Kosten flr die Umrtstung tber 300 Mio. €.

Die DB Netz AG will das larmabhangige Trassenpreissystem zum Fahrplanwechsel 2012/13
einflhren.



Zusammenfassung
Informationen gemaB § 47d Absatz 7 BImSchG

1. Beschreibung der Eisenbahnstrecke

Strecke Nr. 5910 Wiirzburg — Rottendorf - Kitzingen — Neustadt/ Aisch - Nirnberg

Teilstiick der Stadteverbindung Frankfurt — Wirzburg — Nirnberg; weitere Verbindung zu
den Ballungsraumen Rhein-Main und Minchen; die aktuellen Zugzahlen betragen fir den
Nachtzeitraum gemittelt 6 Glterzlige pro Stunde mit der mittleren Léange von ca. 600m, einer
Geschwindigkeit v = ca. 100km/h und einem Scheibenbremsanteil p = 0%.

2. Umgebung

Die Stadt Kitzingen liegt an der BundesstraBe B8 und am Main ca. 18km &stlich von Wiirz-
burg entfernt. Kitzingen befindet sich ebenfalls im Nahbereich der Autobahnanschlisse der
Bundesautobahnen BAB A7 Wiirzburg — Ulm/ Kassel und BAB A3 Wiirzburg — Nirnberg/
Frankfurt.

Die Bauleitplanung weist fir unmittelbar an der Bahnlinie befindliche Gebiete Wohnbaufla-
chen, gemischte und gewerbliche Baufldchen aus.

3. durchgefiihrte Larmschutzprogramme und laufende LarmschutzmaBnahmen

Die Bahnstrecke ist im Larmsanierungsprogramm der Bahn enthalten. Aktive Schallschutz-
maBnahmen sind unter anderem im Stadtteil Sickershausen ( Bahn km 68,8 — Bahn km
69,3) und im Stadtgebiet Kitzingen ( Bahn km 70,9 — 71,4) und im Bereich der Nordtangente
bereits durchgeflhrt.

4. Berechnungs- oder Messmethoden

Berechnung nach VBUSch, VBEB

5. 24h - Larmbelastung der Personen

I-DEN

Pegelbereich Belastete
[dB] [Einwohner]

55 <Lpen < = 60 6360
60 <Lpen < = 65 2900
65 <Lpen < =70 1180
70 <Lpen < =75 490
Loen > 75 240




6. nachtliche Larmbelastung der Personen

LNight

Pegelbereich Belastete
[dB] [Einwohner]

(45 <Lnignt < = 50) 7500
50 <Lnight < = 55 5950
55 <Lyignt < = 60 2430
60 <Lnight < = 65 1020
65 <Lnight < =70 420
Lnignt > 70 180

7. Gesamtflachen, geschatzte Gesamtzahl der Wohnungen, geschitzte Gesamtzahl der
dort lebenden Personen in Bereichen mit Ly, — Werten tiber 55, 65 bzw. 75 dB

I—DEN

Pegelbereich Belastete I;Ié— W I?;]elastete Belastete Sci|1u— Belasktete _l_(ran—
[dB] chen ohnungen en enhauser

[km?] g [ [

Loen >55 10.17 5308 16 0
Loen >65 2.94 899 5 0
Loen >75 0.74 110 0 0

Belastete Einwohner nach Lpgy - Bereichen

Pegelbereich Belastete Ein-
[dB] wohner (ge-

schatzt)

LDEN>55 11170
LDEN>65 1 91 0
Loen>75 240




Isophonenkarte

i3 T4 L
{259 Kt

Datengrundlage:
. Geoinformationen @ Yermessungsverwaltungen der Bundeslinder und BKG

w_‘:n'..-I:\-\w\u.I\-.Iznklg.bum:l.n:lle]
—4 Amtliches Topographisch-Kartographisches Informationssystem ATKISE
. Gleislage DB Metz AG/DB-GI5 BahnGeodaten

Bild 9. Isophonenkarte fir den ganzen Tag ( LDayEveningNight)

Legende:
Eisenbahnirasse

Rechengehiet

]

Lannpedel im Durchschnitt (Lp g,
=55 his ==60 dBiA)
=60 his ==65 dBiA)

lsise.

L1

B 55bis =70 0B
L

[l

=70 bis ==75 dB{&)
=75 dB&)
Digitale Topographische kKarte (OTK):
Blattschnitt OTk 25

ﬁ DTk a0

9



8. Zusammenfassung des Aktionsplans

Die Stadt Kitzingen ist wie andere Gemeinden und Stadte im Maintal entlang der Bahnlinie
stark durch Verkehrslarm belastet.

Nach Art. 8a BaylmSchG hat die Regierung von Unterfranken den Larmaktionsplan fir die
durch Kitzingen fihrende Bahnstrecke Wirzburg - Neustadt / Aisch — Nlrnberg zu erstel-
len.

Die Regierung stitzt sich auf die vom Eisenbahn-Bundesamt veréffentlichte Larmkartierung,
die auf dem Berechnungsverfahren VBUSch basiert.

In den vom Eisenbahn - Bundesamt bereitgestellten Larmkarten sind derzeit bereits beste-
hende Larmschutzeinrichtungen im Stadtgebiet Kitzingen nicht beriicksichtigt.

Die Larmkarten mit den darin enthaltenen Isophonen stellen eine obere Abschatzung der
Larmbelastung dar.

In den Larmkarten wird in den Bereichen der bereits errichteten Larmschutzwéande die Situa-
tion ungunstiger dargestellt als sie in der Realitét ist. Dies gilt auch fur die in der Larmstatistik
genannte Anzahl der betroffenen Personen.

Allerdings sind teilweise auch weiterhin L&rmsanierungen an der Bahnstrecke geboten.

Durch hohe Schallschutzwénde an der Bahnstrecke kénnen typischerweise sinnvolle Pegel-
minderungen erzielt werden.

Soweit der erforderliche Schutz nur durch unverhéltnisméBige aktive SchallschutzmaBnah-
men erreicht werden kann, kommt auch passiver Schallschutz in entsprechender Anwen-
dung der Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung (24. BImSchV) in Betracht.



